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Cestovanie a turizmus v zrkadle ¢asu

UVOD

Cestovatel vidi to, ¢o vidi. Turista vidi to, ¢o vidiet
chceel.
Gilbert Keith Chesterton

V suvislosti s rozvojom modernej spolocnosti, ktorej charakteristickym
atributom je rozSirovanie strednej vrstvy so stupajucim disponibilnym
prijmom a vzrastajucim fondom volného casu, dochadza k rozmachu
najroznejSich podob cestovania znacného mnozstva populacie.
V priebehu 20. storocia sa cestovanie vratane jeho
inStitucionalizovanych  organizovanych  masovych  foriem  stava
neoddelitelnou sucastou zivota modernej zapadnej spolocnosti.
Turizmus existuje ako vyznamny socialny a kultirny fenomén
ovplyvnujuci mnohé aspekty kazdodenného zivota, spolocenské vztahy
i ekonomické a politické procesy. Moderna spolocnost s jej
charakteristickym spdsobom zivota sa stava motivacnym faktorom pre
existenciu a rozvoj turizmu.

Cielom tejto publikacie vSak nie je analyza fenoménu turizmu
v sucasnej spolocnosti. Nie preto, ze by sme povazovali takuto analyzu
za nepotrebnu. Prave naopak - sociologicka reflexia cestovania
a turizmu v sucasnej spoloc¢nosti je predmetom dlhodobejsej vyskumnej
orientacie autora tohto textu a jeho publikovanych ciastkovych uvah
(pozri napriklad Chorvat 1. 2007; 2006a; 2006b; 2001) ako aj
prednaskovej cinnosti. Pri praci na planovanom SirSie koncipovanom
texte zaoberajucom sa problematikou sociologie turizmu (v slovenskej

sociologii prakticky nereflektovanou) bolo naSou snahou analyzovat
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pocCiatocné vychodiska vzniku a rozvoja organizovaného turizmu.
Domnievame sa totiz, ze sucasnost nie je mozné pochopit bez znalosti
historického kontextu, v akom sa dany fenomén (v naSom pripade
turizmus) vyvijal a bez znalosti korenov, z akych vyrastal. Aj preto sa
opierame predovSetkym o anglické respektive britské realie, kedze
moderny turizmus je britskym ,vynalezom® a aristokratické spdsoby
cestovania sa v rozsiahlejSom meradle transformovali na masovejSie
formy prave v tejto spoloCnosti. Neznamena to vsSak, ze by k
demokratizacii cestovania v 18.—19. storoc¢i v inych krajinach nedoslo -
svedc¢ia o tom nielen analyzy autorov skumajucich fenomén turizmu
v akademickej spisbe, ale aj romany, poviedky a iné zanre krasnej
literatry napriklad od francuzskych ¢i ruskych dobovych spisovatelov
(Daudetov Tartarin z Tarasconu, kupelni hostia zobrazeni v dielach
Lermontova, Maupassanta a inych).! NaSim cielom vSak nebolo
mapovanie situacie v roznych krajinach, ale poukazanie na
mechanizmus zrodu avyvoja pozoruhodného a emblematického
fenoménu modernej spolo¢nosti, ktorym turizmus bezpochyby je.2
Nielen v tomto pripade chapeme dnesSné dianie ako vyvrcholenie dejov

a trendov, ktoré sa spajaju s pociatkami modernej spolo¢nosti.

1 Za tento podnet vdacim recenzentke tohto textu Dilbar Alieve - jej idruhej
recenzentke Jane Pitekovej patri Uprimna vdaka za mnozstvo cennych poznamok
a podnetov, ktorymi prispeli ku skvalitneniu predkladanej prace. VSetky pripadné
nedostatky textu vSak idu vyhradne na vrub autora.

2 Je vhodné tiez pripomenut, Ze turizmus je kultirne podmienenym javom a nie
univerzalne rozSirenou aktivitou, ¢o prisluSnikom naSej euroamerickej civilizacie
nemusi byt vzdy na prvy pohlad zrejmé. Urry si v§ima, Zze cestovanie na dovolenku —
za oddychom, relaxom - je medzi etnickymi menSinami v Britanii ovela menej
rozSirené ako u vacSinovych ,bielych® Britov a tento fakt nie je mozné vysvetlit len
niz§im priemernym prijmom etnickych mens§in. Mnohi pristahovalci vo Velkej Britanii
sa domnievaju, ze cestovanie by malo mat nejaky seriéznejsi dévod nez je ,iba“ cesta
za slnkom ¢i prirodnou scenériou — napriklad hladanie prace, pripojenie sa k zvySku
rodiny alebo navstevu pribuznych (Urry 2002, s. 139). Aj z tohto dovodu je pohlad na
histériu turizmu vtomto texte ,europocentricky a neprihliada napriklad
k moslimskej kultare, kde putnicky turizmus bol a dodnes je vyznamnym
fenoménom - iné, dovolenkové formy sa tam vSak vo vyraznejSej miere neuplatnuju.

8
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ZamysSlana pociatocna ,historicka“ kapitola, ktorej cielom bolo
zasadit problematiku turizmu do SirSieho historického a kulturneho
ramca a ktora mala tvorit uvod k sociologickej analyze sucasnych
spolocenskych procesov a javov tykajucich sa turizmu, sa vSak rozrastla
do takej miery, Ze sme sa rozhodli pre jej samostatné publikovanie.
Viedlo nas k tomu aj presvedcenie, ze vzhladom na castu absenciu
historického pohladu v spoloc¢enskovednej analyze u nas bude vhodné
osobitne publikovat pracu o spolocensko-historickych aspektoch

cestovania a turizmu.

O com je tato knizka

Ukazuje sa, ze napriek obvyklej predstave o mobilite ako zalezitosti
spatej predovsetkym s modernou spolo¢nostou bolo cestovanie rozsirené
i v predchadzajucich historickych obdobiach, iked sa liSilo svojimi
formami, ticelom cesty a motivmi cestovania. Kapitola nasledujuca po
uvode sa venuje problematike cestovania v antike a stredoveku. V tychto
historickych obdobiach samozrejme eSte nemoédzme hovorit o postave
turistu, ako ho pozname dnes. Za pozornost vSak stoji skutocnost, ze
v antickom Rime uz nachadzame zarodky chapania cestovania ako
formy uniku a oddychu, ktoré sa vSak so zanikom Rimskej riSe na
niekolko storoci uplne vytratilo a objavilo sa az v modernej industrialnej
spoloc¢nosti.

Nevytratilo sa vSak cestovanie ako také. Ludia cestovali
z rozlicnych doévodov - obchodnych, nabozenskych, vzdelavacich
i vojenskych. Cestovanie na dlhé vzdialenosti bolo spojené predovsetkym
s putnictvom, ktoré sa stalo do istej miery inStitucionalizovanym uz

v 13. — 14. storoci, t.j. ovela skor nez boli inStitucionalizované iné formy
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cestovania. Vyznam mobility sa casto zvyraznuje v suvislosti so
sucasnostou, mobilita sa vSak ukazuje ako dolezity faktor socialneho
vzostupu napriklad aj v stredovekej spolo¢nosti, najméa v pripade
migracie mestianskych vrstiev.

Za taziskové, klIucové casti predkladaného textu je mozné
povazovat kapitoly 2 a 3, ktoré sa venuju mysSlienkovym a kulturnym
predpokladom vzniku a rozvoja moderného turizmu. Vychadzaju
predovsSetkym z anglickych a britskych realii, kedZe turizmus v podobe,
v akej ho vhimame dnes, bol procesom, ktory vznikol v Britanii, vyrastol
z tamojSich kulturnych, intelektualnych, ekonomickych a socialnych
korenov a postupne sa Siril aj do inych kultirne pribuznych Ccasti
Europy a zapadného sveta.

Druha kapitola sa venuje vychodiskam moderného turizmu,
rozobera fenomén naucnych ciest mladych anglickych aristokratov,
takzvanych Grand Tours, po Eurodpe. Tieto cesty, popularne hlavne v 17.
a 18. storoci, znamenali transformaciu cestovania, dovtedajSich jeho
motivov a podob a boli vyznamnym faktorom prenikania cestovania aj
do dalSich vrstiev spoloc¢nosti na prelome 18. a 19. storocia. Délezitym
Cinitelom, ktory vo velkej miere podnietil zaujem o cestovanie a pricinil
sa o rozSirenie novych sposobov travenia volného casu, bola zmena
vnimania prirody pod vplyvom mySlienok romantického hnutia. Priroda
sa stava estetickou kategoriou, zaujem cestovatelov sa zaCina upierat
na prirodné krasy a objavuje sa termin ,malebnost (picturesque),
suvisiaci so zmenenym vnimanim prirody, krajiny a vizualizaciou
cestovatelskej skusenosti. ZvySenu intenzitu cestovania podnietilo aj
budovanie ciest, priechodov, komunikacii a skvalitnenie poStovych
sluzieb, ktoré viedli k inStitucionalnemu zakotveniu osobnej dopravy.
Trend zvySenej mobility bol badatelny koncom 18. a zaciatkom 19.

storocia aj v stredoeuropskom priestore. Zrychlenie komunikacie ako
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pohybu l'udi, tovarov a informacii bolo jednym z délezitych predpokladov
spolocenskej zmeny, ktora sa v sociologii oznacuje ako prechod od
tradicnej k modernej spoloc¢nosti. Prejavmi tejto fundamentalnej
spolocenskej transformacie boli aj zmena pracovného prostredia
a charakteru prace, oddelenie pracovného prostredia od prostredia
rodiny suvisiace s nastupom priemyselnej vyroby a urbanizacie a tiez
technologické premeny vratane zmien v oblasti dopravy vrcholiace
vynajdenim a zavedenim Zzeleznicnej dopravy. VSetky tieto faktory mali
vplyv na prerod sociokulturneho systému vtedajSej industrialnej
spolo¢nosti, ktorého vyznamnou sucastou sa stala aj nova organizacia
volného casu a inStitucionalizacia cestovania. Dochadza k rozvoju
kupelnych miest v Anglicku i kontinentalnej Eurépe a k budovaniu
primorskych letovisk v Anglicku na konci 18. a na zac¢iatku 19. storocia.
Spoloc¢nost sa stava mobilnou a v tomto obdobi ma uz vytvorené vSetky
predpoklady na zrod moderného turizmu vo viacerych jeho podobach.
Tretia kapitola sa preto zaobera pociatkami organizovaného
turizmu, ktoré su spété s menom Thomasa Cooka a jeho cestovnou
kancelariou Thomas Cook and Son. Tato organizacna inovacia
cestovania sa stala klacovym prvkom nielen vzniku turizmu ako
vyznamného sociokulturneho javu modernej spoloCnosti a masového
cestovania, ale dokonca aj, ako tvrdia niektori autori (napriklad Lash -
Urry 1994), vzniku modernity ako takej. Domnievame sa, ze
sociologicka analyza turizmu, doékladnejSie pochopenie jeho vyznamu
a ulohy v Zivote sucasnej spolocnosti nie siu mozné bez toho, aby sme
neporozumeli procesom, ktoré vtej dobe zmenili cestovanie
z individualne zabezpecovaného a neistého pocinania na jednu

z najorganizovanejSich  a najracionalizovanejSich Tudskych aktivit.
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Styridsiate roky 19. storocia je mozné pokladat, spolu s Urrym, za
jedno ztych vynimoénych obdobi, kedy dochadza k vyznamnym
spolocenskym zmenam, prostrednictvom ktorych su nezvratnym
a neodvolatelnym sposobom ustanovené nové podoby spolocenskych
vztahov. ,Je to ten moment, kedy sa turistické videnie sveta [the tourist
gaze|, ta osobita kombinacia prostriedkov kolektivheho cestovania,
tazby po cestovani a techniky fotografickej reprodukcie, stava klicovym
komponentom zapadnej modernity” (Urry 2002, s. 148). Je nepochybné,
ze cestovanie ako moznost travenia volného casu a dovolenky (ktoré
vznikaju ako vysledok diferenciacie pracovného a volného casu) sa
demokratizuje, predchadzajuci exkluzivny typ aktivneho a rozhladeného
cestovatela sa transformuje na turistu, ktory je ,Specifickym produktom
modernej doby“ (Petrusek 2006, s. 384) a ktory sa spolocensky aj
kulturne oddeluje od cestovatela, stava sa podriadenou kategoriou
v terminoch triedy i statusu. Vytvara sa dichotomia cestovatel — turista,
ktora je jednak dobovou reflexiou elitarskeho vnimania spolocenskych
zmien aich dopadu vo sfére cestovania a tiez nastrojom kritiky
demokratizacnych tendencii v cestovani, kedZe tieto tendencie
pripravuju  vySSie, prevazne aristokratické vrstvy, o dovtedajSie
stavovskeé privilégia. Tu nachadzame zarodok urcitého rezervovaného az
povySeneckého vztahu k turistike a turistom pretrvavajuceho do
dneSnych dni. Postupne sa vSak aj vramci organizovaného turizmu
stava dovolenka zalezitostou prestiznej spotreby. Prejavuje sa to
v tendencii  spolocenskej hierarchizacie vyznamnych  britskych
rekreacnych stredisk. Uz na sklonku 19. storoCia je dovolenka
v anglickych primorskych letoviskach sucastou spésobu zivota mnohych

komunit hlavne v industrialnych oblastiach severného Anglicka, stava
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sa inStitucionalizovanou formou uniku z kazdodennosti Zivota
v modernej industrialnej spolo¢nosti. V 20. storo€i sa turizmus
vyraznejSie  internacionalizuje a hlavne v medzivojnovom obdobi
dochadza k jeho vyraznému narastu, predovsSetkym pod vplyvom trendu
zvySovania volného casu obyvatelstva, zavedenia insStitutu platenej
dovolenky a tiez vdaka rozvoju automobilizmu prinasajucemu zlepSenie
moznosti individualnej mobility strednych vrstiev.

Aj ked hlavnym cielom predkladaného textu je poukazat na
socioekonomické a kulturne predpoklady vzniku turizmu a podmienky
rozvoja organizovaného turizmu, ktoré sa rozvijali pod vplyvom procesov
ramcovanych industrializaciou a urbanizaciou spolo¢nosti — aj preto je
organizovany turizmus celkom pochopitelne ,britskym vynalezom“
(Berghoff — Korte 2000) — nie je mozné v publikacii urcenej pre
slovenského Ccitatela sa aspon ramcovo nezmienit o tom, aké boli
pociatky turizmu u nas, kedy sa turizmus vo svojej organizovanej
podobe zacal rozvijat aj na uzemi dneSného Slovenska, v akych formach
sa najcastejsie vyskytoval a aké boli politické a spolocenské predpoklady
pre jeho rozvoj v jednotlivych obdobiach 19. a prvej polovice 20.
storocia. Tymto otazkam venujeme pozornost v Stvrtej kapitole. Na
priklade Vysokych Tatier ako najatraktivnejSieho regionu z hladiska
rozvoja turizmu v minulosti poukazujeme na jeho vyvoj, od prvotného
zaujmu o poznavanie ,Sneznych hor“ a prvé vystupy na tatranské Stity
v 17. storoCi, cez prevazne vedecky zaujem (vyvolany vzrastajucim
zaujmom o prirodné krasy pod vplyvom romantizmu) o tatranskua
prirodu, jej geologické pomery, faunu i floru v 18. storoci, az po vznik
tatranskych turistickych letovisk a liecebnych stredisk v 19. storoci.
Rozvoj rozmanitych turistickych aktivit a rast poctu navstevnikov najma

v poslednej Stvrtine 19. storoCia a na zaciatku 20. storofia sa viazu
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najmd na budovanie zeleznicnych trati a cestnej siete a tiez na
organizovanost turistickych aktivit pésobenim Uhorského karpatského
spolku. Novym impulzom pre rozvoj turizmu (a to nielen vo Vysokych
Tatrach) bol vznik prvej Ceskoslovenskej republiky. V tridsiatych rokoch
20. storocia ponukali Vysoké Tatry sluzby a aktivity, ktoré boli
porovnatelné so Standardmi v inych turisticky vyspelych krajinach.

Zaujem domacich 1izahrani¢nych navsStevnikov Slovenska sa
sustredoval nielen na horské oblasti, ale ina kupelné strediska.
V medzivojnovom obdobi sa v ceskoslovenskom cestovnhom ruchu
zaCinaju tiez objavovat organizované zajazdy prostrednictvom
cestovnych kancelarii (Cedok), a to aj do zahranicia. Pocas existencie
vojnovej Slovenskej republiky doslo k pochopitelnému utlmu cestovného
ruchu, napriek snaham organov §tatu o jeho rozvoj a zvySenie jeho
hospodarskeho vyznamu.

Historii turizmu na Slovensku sa u nas nevenovala dostatocna
pozornost, pravdepodobne aj preto, Ze do roku 1918 bol zalezitostou
vySSich majetnejSich vrstiev, medzi ktorymi mal slovensky element len
skromné zastupenie. Aj popredni organizatori turizmu, majitelia
a spravcovia hotelov a restauracii, dokonca i tatranski horski vodcovia
sa do roku 1918 regrutovali prevazne z neslovenskych vrstiev. Po roku
1918 nastala zmena, nadalej vSak platilo, Zze na domacom cestovhom
ruchu mali ovela vacSi podiel turisti z ceskych krajin. Ani vo vedeckom
skiimani cestovného ruchu sa az donedavna nevenovala dostatoc¢na
pozornost vyvoju turizmu na Slovensku do roku 1945. Ako uvadza J.
Pitekova (1999a, s. 3), chybal politicky i spolocensky zaujem o tuto
tému a jej spracovanie bolo nedostatoc¢né, snad aj z toho doévodu, ze

cestovny ruch bol povazovany len za sprievodnu ¢innost. Prave zasluhou
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J. Pitekovej uz problematika vyvoja cestovného ruchu na Slovensku,
predovSetkym v rokoch 1918 - 1945, nie je neznama. Aj z tychto
dovodov sme nepovazovali za potrebné obSirnejSie sa zaoberat
problematikou vyvoja organizovaného cestovného ruchu a jeho
organizacného zabezpeCenia na Slovensku v rokoch 1918 - 1945.
Pripadnych zaujemcov je mozné odkazat na prace J. Pitekovej
(podrobnejsie pozri najméa Pitekova 1999a).

Cestovanie a dovolenka sa za posledné viac ako storocCie vacSinou
chapu ako volnocasové aktivity, ktoré clovek vykonava dobrovolne, na
zaklade svojich osobnych preferencii, pre poteSenie, kvodli straveniu
prijemnych chvil, su spojené s relaxom, pripadne ipoznanim. Ako
v texte ukazujeme, v masovejSom meradle sa vyskytuju v modernej
spoloc¢nosti na urcitom stupni socioekonomického a kulturneho rozvoja.
Turizmus ako taky evokuje slobodu a volnost. V piatej kapitole sa vSak
zamySlame nad tym, ¢i je turizmus zlucitelny aj so zivotom v takych
spoloc¢nostiach modernej doby, Lktoré sa vyznacuju opacnymi
charakteristikami, t.j. v spolo¢nostiach neslobodnych, uzavretych,
reprezentovanych totalitnymi rezimami 20. storocia. V tejto praci si
vSimame niektoré charakteristiky organizacie cestovného ruchu
a funkcie, ktoré turizmus ©plnil vo  faSistickom Nemecku
a v komunistickom Ceskoslovensku. V oboch rezimoch plnila dovolenka
(a jej relativha dostupnost pre Siroké vrstvy obyvatelstva) vyznamné
socialne a integracné funkcie.3 V narodno-socialistickom Nemecku bola
nastrojom = upevnovania  narodnej pospolitosti  a prostriedkom

stotoznenia sa s nacistickym rezimom. Podobne v komunistickej

3 Je nepochybné, Ze turizmus plni integracné funkcie z hladiska celku aj v slobodnej
spoloc¢nosti. Integracia v tomto zmysle, ako zdéraznoval Durkheim, je tlohou ritualu.
Mozme preto povedat, ze turizmus, ktory je v modernej spolo¢nosti casto
identifikovany s re-kreaciou, t.j. znovuvytvaranim, znovuobnovovanim, je modernym
spolocenskym ritualom - ysnastrojom, pomocou ktorého spolocénost udrzuje
a upevnuje svoje normativne usporiadanie a organizaciu“ (Velky sociologicky slovnik
1996, s. 938, heslo ,ritual®).
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spolo¢nosti bol organizovany cestovny ruch nastrojom politicke;j
kontroly, plnil predovSetkym ekonomické a politicko-formativne funkcie,
s primarnym cielom reprodukcie pracovnej sily a legitimizacie rezimu

v oCiach ,pracujuceho obyvatelstva“.

Turizmus ako objekt sociologického skiimania

(strucna poznamka)

V suvislosti s procesom transformacie cestovatela na turistu, ktory sa
udial v 19. storo¢i, sme sa zmienili o urCitom rezervovanom vztahu
k turizmu a turistom, ktory pretrvava aj do dnesnych dni. Pohrdanie
rolou turistu a snaha presvedcCit seba samého, Ze pocas svojej cesty
nevystupujem ako konvencny turista, sa zda byt neoddelitelnou
sucastou roly sucasného turistu.

Urcita stigmatizacia turizmu ma zrejme svoj odraz aj v tom, aka
mala pozornost sa venuje cestovaniu a turizmu v sociologii.
Problematika cestovného ruchu sa od 40-tych rokov 20. storocia
Studovala hlavne v ramci ekonomie a geografie, az od 70-tych rokov sa
zacali vo vacSej miere objavovat vo svete sociologické Studie zamerané
na turizmus a eSte aj v sucasnosti je sociolégia turizmu v podstate
marginalnou disciplinou v ramci sociologie. Cestovanie a rekreacia su
stale na okraji zaujmu mainstreamovej sociologie ako banalne aktivity
nehodné seriozneho vedeckého zaujmu, aj preto sa turizmus dosial
neintegroval do hlavného prudu sociologického badania. V polovici
devatdesiatych rokov minulého storocia, v knihe nazvanej Sociology of
Tourism, sa objavuje zmienka o tom, Ze ,neexistuje ziadna ucebnica
akademického charakteru, ktora by v obsiahlejSom meradle postihovala

sociologicke
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dimenzie turizmu® (Apostolopoulos et al. 1996, s. xiii). BlizSie
o sociologii turizmu, jej hlavnych autoroch, koncepciach a vyvoji pozri
Chorvat I. (2007; 2006a; 2006b; 2006c).4

Na Slovensku sa turizmu venuje pozornost v ramci ekondmie
(v mensSej miere i v geografii), tento pohlad vsak abstrahuje od
problémov socialneho a kulturneho charakteru a turizmus vidi prevazne
ako subor ekonomickych aktivit; zameriava sa na politiku cestovného
ruchu, v ramci ktorej sa orientuje na identifikovanie a prisposobovanie

ekonomickych indikatorov.

4 Aspon letmo tu spomenieme najvyznamnejSich autorov, ktori vo svojom diele
reflektuju fenomén turizmu zo sociologickej perspektivy. O sociolégii turizmu ako
samostatne sa vymedzujucej a Specializovanej sociologickej discipline je mozné
hovorit az od 70. rokov 20. storocCia v suvislosti so §tidiami Erika Cohena (1972;
1979; 1984; a iné), ktorého mozeme povazovat za duchovného otca tejto discipliny.
Popri Cohenovych S§tudiach sa v rovnakom obdobi objavila prva sociologicka
teoreticka syntéza. Bola to kniha Deana MacCannella The Tourist (1976), ktora je
dodnes jednou z najvyznamnejSich prac v oblasti sociologie turizmu. MacCannell bol
prvym sociologom, ktory Studium turizmu prepojil s niektorymi vyznamnymi
sociologickymi tedriami a pri svojej analyze vyuzil mysSlienky Durkheima, Goffmana,
Lévi-Straussa a Marxa. Podobny vyznam ako MacCannellov The Tourist mala pre
rozvoj sociologického uvazovania o turizme aj praca Johna Urryho The Tourist Gaze,
ktora vySla prvykrat na zaciatku 90. rokov. Urry vychadza z predpokladu, ze byt
turistom je jednou z charakteristickych ¢ft modernej skusenosti. Pribuznym
sposobom reflektuje rolu turistu Zygmunt Bauman (1995; 1999), a podobne ako
MacCannell a Urry tvrdi, ze turista je stelesnenim a metaforou sucasného zivota
v postmodernej spolocnosti, ¢i — ako ju neskoér nazyva — v obdobi tekutej modernity
(Bauman 2002). V sociologickej literature sa stala znamou hlavne Baumanova
metafora Styroch kultarnych vzorcov postmoderného Zivota — ponevieraca (flaneur),
tulaka, turistu a hraca, ktoré sa stali v kazdodennom zivote normou a ich
charakteristiky sa nachadzaju paralelne v zivote takmer kazdého jedinca. Znaky
turistu v postmodernej kazdodennosti sa vyznacuju doérazom na zberatelstvo dojmov
— svet hodnotime hlavne podla toho, kolko dojmov a vzrusujucich zazitkov poskytuje.
DalSou vyznamnou Baumanovou charakteristikou metafory turistu je vedomie
o do¢asnosti nasho pobytu na urCitom mieste a neprinalezitosti k nemu, ktoré sa
stava existencialnou skusenostou c¢loveka vSeobecne. Striedame bydliska ako
hotelové izby, vacSinou sa nikde natrvalo neusadzame, nemame trvalé pracovné
uvazky, kontakty, ktoré nadvazujeme, sa svojou povrchnostou a premenlivostou
podobaju docasnym priatelstvam, ktoré nadvazujeme s inymi hostami pocas
dovolenky a aj milostné vztahy svojou prchavostou a epizodickostou pripominaju
hotelové romaniky. Kratky exkurz zakonc¢ime Michelom Maffesolim, ktory vo svojej
praci O nomaddstve piSe o tom, ako sa do sucCasnosti navracia archaicky pud
bludenia, v désledku ktorého sa z kazdého stava cestovatel neustale hladajuci nejaké
Linde“ (Maffesoli 2002).
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V slovenskej sociologii problematika turizmu prakticky nie je
reflektovana. Okrem prac autora tejto publikacie z posledného obdobia
je dalsou vynimkou rozsiahlejSia Studia Dilbar Alievy (2005) zaoberajuica
sa sociologiou dobrodruzstva, v ktorej mozeme najst vyznamné presahy
do problematiky turizmu. Fenomén dobrodruzstva a turizmu spaja
mnoho spolocného - okrem toho, Ze presahuju kazdodennost sa
vyznacuju tiez svojou pritomnostou ¢i skor nepritomnostou
v sociologickom badani. Alieva piSe o tom, ako sa pojem dobrodruzstva
ocita na okraji sociologickej literatury a vedeckého zaujmu vébec a az
s prechodom do obdobia neskorej modernity ¢i postmodernity sa mu
dostava viac pozornosti, dokonca sa stava emblematickym
pomenovanim sucasnej spolocenskej situacie (v suvislosti so
zdoraznovanim neistoty, neurcitosti, rizikovosti ako kIacovymi c¢rtami
spolocenského zivota). Mozno tu vidiet vyznamné paralely s konceptom
turizmu, napriklad aj vtom ako dobrodruzstvo — zrejme v rovnakom
obdobi ako cestovanie - prestavalo byt zalezitostou a privilégiom
aristokracie a ako doslo k demokratizacii dobrodruzstva, ¢o je tendencia
podobna demokratizacii cestovania, o ktorej bude re¢ v tomto texte.
Alieva si tiez vSima proces banalizacie dobrodruzstva, ktory sa
v sucasnosti deje prostrednictvom turizmu ako najmasovejsej formy
organizovaného, rutinizovaného a komercializovaného dobrodruzstva
(Alieva 2005).

Na tomto mieste je potrebné ucinit este jednu poznamku. Tyka sa
terminologie ¢i pouzivania pojmov turizmus a cestovny ruch. V tomto
texte preferujeme pojem turizmus, aj ked sa na niektorych miestach,
tam, kde sa nam zda pouzitie alternativnheho vyrazu vhodnejSie,5

nevyhybame ani pojmu cestovny ruch. Domnievame sa, ze medzi

5 Napriklad na niektorych miestach v kapitolach 4 a 5, kde uvazujeme o cestovnom
ruchu ako urcitom uzavretom systéme organizovanych a riadenych aktivit.
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obidvoma vyrazmi existuje urcity vyznamovy rozdiel. Slovenski odbornici
na cestovny ruch, t.j. prevazne ekonéomovia a marketingovi Specialisti,
maju dlhodobo zauzivané pouzivanie pojmu cestovny ruch. V kontexte
ekonomického pristupu, ktory cestovhym ruchom rozumie ,subor
¢innosti zameranych na uspokojovanie potrieb suvisiacich s cestovanim
a pobytom osO6b mimo miesta trvalého bydliska a zvycajne vo volnom
Case...“ (Gucik et al. 2004, s. 18), povazujeme pouzivanie pojmu
cestovny ruch za celkom vystizné a adekvatne. Ked vsak uvazujeme
o turizme zo SirSieho hladiska ako je subor c¢innosti zabezpecujucich
potreby subjektov cestovného ruchu, ak ho vnimame ako sociokulturny
fenomén, ak ho skimame v prepojeni s inymi oblastami sociologického
skiimania — napr. s oblastou prace, volného casu, zivotného Stylu
spotreby, masovej kultary, mobility, tak potom tuzko, odvetvovo C¢i
takpovediac industrialne chapany pojem cestovny ruch oznacujuci
subor sluzieb je vhodnejSie nahradit pojmom turizmus. Cestovny ruch
sa u nas stale vnima spésobom, ktory do poslednej Stvrtiny 20. storocia
prevazoval aj v zahrani¢i a ktory Franklin a Crang povazuju za
problematicky - t.j. ako komplex ekonomickych aktivit, produktov a
spravania abstrahujuci od kultarnych a socialnych aspektov. Cestovny
ruch sa potom skuma ako usporiadany a prehladny subsystém,
v ktorého ramci moézu byt vSetky jednotlivé javy definované, zaradené
a regulované. Sucasné vyznamné spolocenskovedné analyzy vSak
umiestnuju turizmus do centra porozumenia socialnej organizacie
a ukazuju, ze nie je vhodné chapat ho ohranicene, iba ako samostatnu
aktivitu umiestnenu do Specifickych lokalit, ktora prebieha v nejakom
vymedzenom case. Turizmus je natolko vyznamnou sucastou
globalneho socialneho Zivota, ze sa nan nemozno divat ako na nezavislé

udalosti prebiehajuce vo vybranych turistickych strediskach a
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prostrediach, ktoré =zahrnaju turistov mimo miesta ich bydliska
(Franklin — Crang 2001, s. 5-7).6 V podobnej suvislosti Wang (2000)
opakovane wuvazuje o tom, ako je v sucCasnosti takmer akykolvek
kultarny jav ¢i artefakt (v najSirSom slova zmysle) ,turistifikovatelny“,
t.j. transformovatelny pre potencialnu turisticku klientelu do podoby
komodity, ktorua je mozné konzumovat ako zazitok, autentickost,
exotickost ¢i imidz. Kazda destinacia a akykolvek priestor sa mozu stat
atrakciou a budovat si v sutazi s ostatnymi svoj ,turistifikovateIny“
imidz. Je to uz nielen socialna Struktura nejakého miesta, ale
i symbolicka Struktira miesta a fTubovolného priestoru, ktora nadobuda
vyznam pri sociologickej a vobec spolocenskovednej analyze javov
v oblasti turizmu.

Ak by sme mali na vysvetlenie turizmu ako javu, tak ako ho
chapeme, vyuzit nejaky tradicny sociologicky koncept, bol by to zrejme
Durkheimov koncept socialneho faktu. Za socialny fakt povazoval Emile
Durkheim vsSetko, ¢o existuje nezavisle na jedincoch; socialne fakty
yexistuju mimo individualneho vedomia“ (Durkheim 1926, s. 36).
Délezitou charakteristikou socialneho faktu je jeho rozsirenost v celom
socialnom priestore spoloCnosti, samostatna existencia, nezavislost na
jeho individualnych prejavoch a vonkajsi tlak, ktory vykonava na
jedincoch. Socialne fakty maju voc¢i nim donucovaciu silu. Tento tlak nie
je nutné chapat ako skutocné donutenie, mnohokrat sa socialnym
faktom podriadujeme radi, dokonca bez toho, aby sme tusili, Ze sa im
podriadujeme (podla Petrusek 1998, s. 151-152). Prikladmi takychto

durkheimovskych faktov mézu byt jazyk, peniaze, moda, verejna mienka

6 Vinom texte sme odli§ili dva pristupy ku sktmaniu cestovného ruchu/turizmu
a oznacili sme jednu z nich (ta, ktora tu vymedzujeme pomocou vyrazu cestovny
ruch) ako profesionalnu perspektivu a druht ako akademicka perspektivu (blizSie
pozri Chorvat 2006a; 2006b).
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Ci pravna norma. Za socialny fakt je mozné v sucasnej spolocnosti podla
naSej mienky pokladat aj turizmus. Ludia sa vnej podriaduju
imperativu cestovania, predovSetkym pocas dovolenkového obdobia sa
miliony Tudi stretavaju na cestach, letiskach, presuvaju sa urcitym
smerom pocas svojho Uniku z kazdodennosti, zdanlivo zo svojej vlastne;j
vole, ale ako keby sa podriadovali nejakému vonkajSiemu prikazu
(Krippendorf 1986). Turizmus sa teda stal faktom (Durkheim by povedal
socialnym faktom) modernej spolo¢nosti, ktora vytvara potrebu,
motivaciu i prostriedky, pomocou ktorych moéze vé&cSina populacie

na turizme participovat. Aj o tom budu nasledujuce riadky...
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1. CESTOVANIE V STAROVEKU A STREDOVEKU

Kedze ludia nemézu nepretrzite pracovat, potrebuji
odpocinok, ale odpocinok nie je konecny ciel.
Aristoteles

Aj ked cestovanie je vyznamnym fenoménom modernej spolo¢nosti a ako
masovy jav sa rozvija az v 20. storoc¢i, nie je niec¢im, ¢o by sa netykalo
spolo¢nosti v minulosti. Ludia cestovali vzdy, o com dodnes svedcia
zvySky ciest vybudovanych napriklad uz v obdobi antického Rima. Na
cesty sa vydavali vojaci, kupci, putnici, poslovia, rytieri, tovarisi,
Studenti, bedari, krali i papezi, len velmi zriedka sa vSak Iudia vyberali
na prazdninové cesty a cestovanie pre radost bolo vysadou vyhradenou
len velmi obmedzenému poctu [udi. Nikoho z nich nemoézeme oznacit
ako turistu, turista je postavou vyhradne modernou (Verdon, 2003;
Bauman, 1993).

Cestovanie a neustala mobilita boli uz odpradavna spdsobom
zivota rozlicnych nomadskych kmenov. AvSak aj ked odhliadneme od
tychto putujucich komunit, respektive od déb, v ktorych dochadzalo
k stahovaniu narodov, ludia zavSe odchadzali z miest svojho staleho

pobytu a zase sa don navracali.

1.1. Antické podoby poznania, oddychu a uiniku

Pociatky eurdpskej turistiky sa viazu k obdobiu antiky. V gréckych

a rimskych c¢asoch to boli vyslanci a poslovia jednotlivych mestskych
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Statov, ktori spoznavali iné oblasti a nadvazovali kontakty sich
obyvatelstvom, boli to obchodnici a putnici, ale aj udia cestujuci do
znamych kupelnych stredisk, navsStevujuci vyznamné religiozne miesta
a veStiarne”? ¢i cestujuci za ucelom vzdelavania, Studia ¢i napravy
zdravia. Zvlastnu pozornost si zaslizi organizovanie antickych
olympiad, ktorych dejisko Olympia bolo najpopularnejSou ,turistickou®
destinaciou cestovatelov v antickom Grécku a ktoré pritahovali
obyvatelov zblizka i cestujucich zdaleka raz za Styri — pat rokov. Tymto
'udom bolo treba poskytnut ubytovanie, stravu, uspokojit ich zakladné
potreby, preto sa uz v starom Grécku vyskytovali Tudia, ktori sa zivili
poskytovanim sluzieb cestujucim. Budovali ubytovacie hostince
i reStauracie pre putnikov. Prvé hry sa konali v roku 776 p.n.l. a boli
oslavou boha Dia, niesli preto v sebe hlboky nabozensky vyznam.
Cestovanie v antickom Grécku nebolo vypravou za dobrodruzstvom, ale
skor cestou spojenou s tradiciou a ritualom. Clovek - cestovatel
upevnoval svoje vazby k spolo¢nosti namiesto toho, aby sa z nej, ako je
to u moderného turistu, odputaval. Navstevy vestiarni a festivalov boli
sucastou sposobu zivota v antickom Grécku, cesty za oddychom
a zabavou neboli rozSirené, tento motiv sa stal vyznamnejsi az v ¢asoch
rimskych. Za prvého autora cestopisov moézeme povazovat historika a
filozofa Herodota, ktory vacSinu svojho zivota cestoval a svoje poznatky
z ciest systematicky zaznamenaval (Przeclawski 2004; Sharpley 1994).
Znacny prelom v rozvoji cestovania prinieslo az obdobie antického
Rima. Spravovanie a politické udrziavanie expandujucej rimskej riSe si
vyzadovalo budovanie cestnej siete, ktora umoznovala rychly pohyb

rimskeho vojska, Statnej administrativy, taktiez ale znamenala zlepSenie

7 Znamym miestom bola napriklad vesStiaren v Delfach, kam putovalo pre radu
v najroznejSich oblastiach (Statnickych, politickych, ale tiez sukromnych) mnozstvo
cestujucich.
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moznosti na cestovanie pre obycajnych Iudi. Jednou z prvych
vyznamnych dialkovych ciest bola Via Appia, ktorej stavba zacala v roku
312 p.n.l. V priebehu 1. storocia nasho letopoctu uz bola Rimska risa
popretkavana tisickami hlavnych i vedlajSich ciest takym sposobom, zZe
bolo mozné cestovat naprie¢ riSou po kvalitnych dlazdenych cestach
vybavenych pravidelnymi zastavkami s moznostami ubytovania, a to po
celej trase od Hadrianovho muru na uzemi dneSného severného
Anglicka az po juzné hranice Rimskej riSe na tizemi Etiopie. Cestovanie
v tomto obdobi tak bolo relativne pohodlné a bezpecné, avSak
prekonavanie dlhych vzdialenosti za inymi ucelmi neZz vojenskymi
a obchodnickymi bolo stale zriedkavé. U bohatych vrstiev vSak mozme
zaznamenat cesty, ktoré svojim zamerom pripominaju cesty modernych
turistov. Ich popularnymi destinaciami boli Atény i navStevy dalSich
gréeckych miest na utzemi dnesného Turecka (Efez). Mladi Rimania
cestovali za poznanim a vzdelanim do Atén a na ostrov Rodos; tieto cesty
mozme povazovat za predchodcov takzvanych Grand Tours mladych
anglickych Slachticov v 17. — 18. storoci, o ktorych bude re¢ neskor.
Mena Rimanov tiez nachadzame vyryté na vyznamnych egyptskych
pamiatkach, c¢o len potvrdzuje, ze niektoré zvyky turistov sa nemenia
ani v priebehu dvoch tisicroci.s

Z hladiska porozumenia funkcie a vyznamu cestovania a turizmu
v spoloc¢nosti (predovSetkym modernej) je vSak pozoruhodny hlavne ten
fakt, Zze u Rimanov prvykrat nachadzame ponatie ,turizmu“ ako uniku.
Bohati rimski obcania si ¢asto budovali druhé domy za hranicami
mesta, aby unikli letnym horacavam. Kopce okolo Rima poskytovali

takéto moznosti auz v 1. storo¢i p.n.l. boli posiate letnymi domami.

8 Nie je preto prekvapujuce, ked vdiele Prirodoveda znameho rimskeho
encyklopedistu Plinia star§ieho nachadzame tento vyrok: Hominum natura novitatis
ac peregrinationis avida est (Cudia celkom prirodzene dychtia po novinkach a po
cestovani) (Kutakova — Marek — Zachova 1988, s. 233).
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Podobné to bolo aj v pripade inych miest Rimskej riSe. Rozvinuta cestna
siet navySe umoznovala pristup k pobreznym oblastiam, kde v tych
casoch, napriklad v severnych castiach Neapolského zalivu, vznikali
akeési ,strediska cestovného ruchu“ (vyjadrené dnesnou terminologiou).

Ti najbohatSi Rimania vlastnili vily tak v kopcoch ako aj na
pobrezi. Niektoré pobrezné strediska, =z ktorych najznamejSie
a najprestiznejSie bolo Baiae, sa vlete stavali vyhladavanymi
destinaciami s reputaciou uvolnenej moralky, kde sa organizovali
hlucné zabavy, hostiny, pitky a hostia sa kupali nahi. Podobné funkcie
plnili aj kupelné mesta Vichy a Aix-les-Bains na uzemi dneSného
Francuzska, ktoré boli vyznamnymi strediskami zabavy.

Napriek tymto faktom vSak cestovanie ako forma uniku a
uvolnenia nebolo beznou a frekventovanou zalezitostou a jeho rozsah
bol obmedzeny. Zasluhou Rima sa vSak povodné cestovanie z dovodov
obchodnych, zdravotnych a nabozenskych rozSirilo aj o cestovanie za
lethym oddychom, ¢o bola forma, ktora spolu so zanikom
Zapadorimskej riSe v 5. storoci zanikla a objavila sa znovu az v 20.

storoc¢i (Sharpley 1994, s. 35-37).
1.2 Upadok cestovania v stredoveku: mytus ¢i realita?
Pad Zapadorimskej riSe zapricinuje upadok cestnej siete,!0 ¢o podsobi

obmedzujuco na mobilitu stredovekej spolo¢nosti. Oproti antike sa

znizuje rychlost cestovania.l! Stredoveki panovnici nedisponovali

9 Stredisko Baiae existovalo pocas obdobia Rimskej riSe a zaniklo spolu s nou.

10 V dobe najvacsieho rozkvetu rimskej riSe vychadzalo od zlatého milnika na mieste
zvanom Forum Romanum asi péattisic kilometrov ciest. Podobnou sietou disponovali
europske Staty az v 18. storo¢i (Ohler 2003, s. 49).

11 Rimsky cisar Cicero dostal v 1. st. p.n.l. Styri listy z Britanie. Napriek neexistencii
kuriérnej sluzby a nevybudovanosti rimskych ciest v Galii (v tom case) trvalo
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takymi prostriedkami ako velké antické riSe a neinvestovali do stavby
ciest, mostov a tunelov. Aj preto, ako piSe Ohler (2003), boli velké
rimske stavby, napr. akvadukty, ktoré sa zachovali dlhu dobu po pade
Rima, oznacované ako diablove mosty, pretoze sa povazovalo za
nemozné, aby boli dielom Tudskych ruk. Cestovanie sa stava menej
pohodlnym a navySe aj nebezpecnym, cestujuci riskuju zdravie, majetok
i zivot. Hlavnym tucelom cestovania je inadalej obchod a povinnosti
suvisiace so spravou krajiny. NajobvyklejSia forma takpovediac
dobrovolného cestovania suvisela v Eurdope s krestanskym putnictvom.
Aj preto boli tromi najfrekventovanejSimi cestovatelskymi destinaciami v
stredoveku Jeruzalem, Rim a Santiago de Compostella. Napriklad v roku
1300 navstivilo Rim 300 000 cestovatelov. V tejto suvislosti Sharpley
(1994) upozornuje na poévod anglického slova holidays oznacujuceho
dovolenku, prazdniny (doslova holy days, t.j. svaté, posvatné dni).
Dalsim vyznamnym fenoménom stredovekej mobility bolo akademicka
peregrinacia, t.j. cesty za vzdelanim.!? V&cSina Iudi cestovala peSo, len
relativne malo ich mohlo ist na koni. Kryté cestovné vozy, aké sa
pouzivali v antickych ¢asoch, sa v Eurdope zacali vyuzivat az pocas
neskorého stredoveku, aj to najskor len pre zeny, starych a chorych

Iudi, a zlo¢incov. ,Cestovat vozom sa povazovalo za nehodné muza iste

dorucenie troch listov 27 dni, Stvrty list putoval 34 dni. O 1200 rokov neskor trvalo
dorucenie expresného listu z Rima do Canterburry 29 dni, obycajny list potreboval na
dorucenie 7 tyzdnov (Ohler 2003, s. 15).

12 Gabriel P. Huncaga sa vo svojej monografii zmienuje o akademickej peregrinacii
dominikanov. Studijnd migracia bola nevyhnutnou sucéastou ich vzdelavania
a najdolezitejSiu ulohu vich §tudijnej migracii zohravalo putovanie na generalne
§tudia, ktoré boli najprestiznejSou formou vzdelavania v ramci reholnych S§truktur.
Generalne S§tudia vznikali vo velkych mestach vtedajSej Eurdpy (Pariz, Bologna,
Montpellier, Kolin, Oxford a inych). K najznamejSim akademickym putnikom
dominikanov patril sv. Tomas Akvinsky, ktory pocas tridsiatich rokov pdsobenia
v dominikanskej reholi niekolkokrat absolvoval peSie cesty medzi Rimom, Neapolom,
Bolognou, Parizom, Kolinom, Valenciou a Toulouse. Cestovanie konmo alebo
zvieracim zaprahom nebolo u dominikanov, podobne ako aj u mnohych ostatnych
reholi, povolené, povazovalo sa za tazky prec¢in (Huncaga 2008, s. 69-80).
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aj preto, Zze inapriek mnohym vylepSeniam zostavala takato cesta
nepohodlna® (Ohler 2003, s. 54).

Zaujimavou sa iste javi otazka, s akym vybavenim sa stredoveki
cestovatelia vydavali na svoje cesty. Ohler (2003, s. 55-57) opisuje
putnikov ako prototyp stredovekych cestovatelov, ktori

nosili dlhy kabat, ktory im v noci sluzil ako deka; klobuk so Sirokym
okrajom, ktory im chranil tvar pred slnkom a zabranoval, aby im
nekvapkalo za krk; pancuchy a viac-menej solidne topanky; dalej tasku
ukryvajucu listy, ktorymi sa preukazovali, par minci (obc¢as mali i velmi
mnoho penazil), malu zasobu potravin a iny skromny majetok. V ruke
mal putnik palicu, o ktoru sa opieral v horach a pri brodeni riek a ktora
mu posluzila i na preskakovanie menSich potokov a na ochranu pred
zverou, ktora by na neho chcela zautocit. K tomu mali (stolny) noz, (...)
ocielku na pripravu ohna, na ktorom by si po ceste mohli upiect rybu
chytenu do siete. Jeden doporucujuci list pribuznym a znamym mohol
nahradit velku batozinu. Znamenal bezplatné jedlo, pitie, noclah, prevoz
atd., takze mal cenu ako ,stolcek — prestri sa!“, o ktorom mohol cestovatel
casto len snivat. Taky list nahradil i peniaze a cennosti, taktiez lupic¢i sa
o pisomné dokumenty nezaujimali. (...) Na jedenie sa bral chlieb a syr,
ktorymi mohol cestovatel pokryt potrebu uhlohydratov, Zzivoc¢iSnych
bielkovin a tuku.

Podla zmienky o bezplatnom ubytovani a jedle sa mozZeme
domnievat, 2ze spontanne prijimanie cudzincov bez financnej
protihodnoty zo strany hosta nebolo v tych ¢asoch ni¢im nezvycajnym,
ako tom sveddi i znamy vyraz ,host do domu, Boh do domu“. Cudzinci
boli navySe v dobe predmedialnej tymi, ktori prinasali zo sveta spravy.
Ubytovat v dome putnika a dostat sa tak ku zdroju hodnotnych
informacii a noviniek zvySovalo hostitelovi status v miestnej komunite.

Pomerne bohaté informacie sa zachovali o klastornej a cirkevne;j
pohostinnosti, kedze v klastoroch sa vzdy vyskytovali piSuci mnisi,
klastorné dokumenty boli ochranované dokladnejSie a riziko ich

znicenia bolo mensSie nez tomu bolo v pripade svetskych pisomnosti.
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Poskytovanie pohostinnosti zo strany klastorov bolo pre pocestnych
uzitocné hlavne tam, kde klastory vznikli z byvalych pustovni
a nachadzali sa tak v neosidlenom priestore. Fuhrmann (2006) i Ohler
(2003) vyzdvihuju predovSetkym ulohu radu benediktinov, ktory bol
velkym vzorom v tom, ako sa spravat k hostom, putnikom a cestujucim:
»,Vsetci hostia, ¢o pridu, maju byt prijati ako Kristus, lebo on sam riekol:
'Bol som cudzi a prijali ste ma."' A vSetkym sa musi preukazovat patricna
Ucta, zvlast bratom vo viere a putnikom“ (Ohler 2003, s. 133). Ucta
k cestujucim a ich adekvatne uctenie v cirkevnom prostredi stredovekej
Eurépy ma nepochybne svoj povod v predobraze Krista ako prototypu
putnika bez domova, ktory je vecne na cestach. ,Byt na ceste® je casty
vyraz Svatého pisma pre obraz krestanského Zzivota, Iudsky zivot je
v nom metaforou velkého putovania. Putovanie dava cloveka do vztahu
s Bohom, alebo aspon ho privadza na prah tajomstva.

Zasada bezplatného prijimania cudzincov bola typickou crtou
benediktinskeho radu, ktory v kazdom cudzincovi uctieval Krista.
Benediktove pravidla napriklad stanovovali, Ze opat ma hostom umgyvat
nohy, nalievat vodu na ruky a dokonca kvoéli hostovi prerusSit aj post.
Neskor (v 9. storoci) sa uz nohy umyvali len chudobnym; umyvanie néh
mocnym sa viac nepovazovalo za primerané, namiesto toho im mnisi
pripravili kupel. Klastory, ktoré sa nachadzali na frekventovanych
trasach, zriadovali dokonca masové ubytovne (Ohler 2003). Cirkevna
pohostinnost sa vSak neviazala len na klastory, ale aj na takzvané
xenodochiel3 a Spitaly. Tieto sa starali o cestujucich, putnikov,
cudzincov, ale tiezZ o miestnych zobrakov, siroty, starych a chorych Tudi.

Podla pramenov sa Spitaly objavuju v Taliansku uz v 8. storoci, ich siet

13 Grécky vyraz xenodochia znamena prijimanie, pohostenie priatelov. Latinska
podoba xenodochium oznacovala utulnu pre hosti, hostinec, hospic.
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sa znacne rozsSiruje v 11. storoci. V strednom Taliansku ,(...) stal vtedy
na velkej ceste veducej do Rima na kazdom Stvrtom az piatom kilometri
jeden Spital. Od 12. storoCia sa Spital stava charitativhym zariadenim
v najSirSom zmysle“ (Ohler 2003, s. 141). Pod pojmom hospitium sa
v pramenoch od 12. storoCia oznacuju hlavne hostince poskytujuce
cestujucim stravu a ubytovanie. @Okrem ubytovania a stravy
zabezpecovali niektoré Spitaly, hlavne v odlahlejSich oblastiach,
cestujucim dalSie sluzby — udrziavali mosty, znacili cesty, poskytovali
sprievodcu na prechod nebezpecnym uzemim.

Hlavnym cielom zriadovania hostincov vrchnostou bolo zaistenie
verejnej bezpecnosti. V tejto suvislosti Ohler (2003) pripomina
zavrazdenie danskeho krala Erika V. vroku 1286 v jednej stodole,
pretoze sa po ceste nevyskytol Ziadny hostinec, v ktorom by sa mohol
ubytovat. O storocie neskor, pripominajuc si tuto nestastnu udalost,
prikazala kralovna Margaréta I. zriadit na kazdych Styroch milach
hostinec. V obdobi neskorého stredoveku disponovali vicSie mesta v
juznom Francuzsku, oblasti s hojnym vyskytom cestujucich, sietou
dvadsiatich az tridsiatich hostincov. V Avignone, v obdobi, ked v nom
sidlil papez a aj z tohto dovodu sem prudilo velké mnozstvo cestujucich,
to bolo okolo roku 1370 az asi 60 ubytovacich zariadeni. Napriek tomu
prenocovanie v takomto zariadeni neznamenalo ziadny luxus - pri
troche Stastia sa cestovatel dostal v noci do postele urcenej pre dve
osoby, to vSak bola vynimka, najcastejSie bola jedna postel urcena pre
tri, Styri, pat a nie zriedka i pre desat osdb. ,V roku 1385 prijal jeden
dom v Arezze (stredné Taliansko) pocas devatnastich dni na noc 180
Iudi, denne medzi Styrmi az pétnastimi; hostia mali k dispozicii Styri
postele a jeden matrac! Spanok s niekolkymi osobami v jednej posteli sa

nepovazoval za deklasujuci, inak by pre umelcov nebolo samozrejmé
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zobrazit na kapitole v Autun svatych Troch kralov v jednej posteli a pod
jednou dekou“ (Ohler 2003, s. 150).

Ako wuz bolo spomenuté, spolocnost raného stredoveku
neinvestovala do stavieb ciest, mostov, tunelov, t.j. do infrastruktury
nevyhnutnej na zvySenie mobility obyvatelstva. Situacia sa meni
v obdobi vrcholného stredoveku (od 11. storocia), ked sa v Europe
posilnuje vedomie nutnosti vystavby mostov a ich udrziavania. Deje sa
tak nielen z hospodarskych a vojenskych doévodov, ale aj z dovodov
altruistickych - mosty a sukromné investicie do nich sa zacinaju
povazovat za znak lasky k bliZznemu, za nieco, o prispeje k ochrane
putnikov, ulah¢i cestovanie a zredukuje nebezpecenstvo na cestach.
Prislusnici Slachty sa financovanim mostov staraju o spasu svojej duse,
prekonanie nebezpecenstva na cestach casto chapu ako znamenie
postavit most, v neskorom stredoveku bohati Tudia vo svojich
poslednych volach odkazuju c¢ast svojho majetku na budovanie
technickych stavieb tohto typu (Ohler 2003).

So zvySovanim dopravy rastla ipotreba pomoci Iudom, ktori
cestovali v horskom teréne. Historické pramene prinasaju mnozstvo
sprav o rastucom vyzname dopravy cez alpské priesmyky az do obdobia
vrcholného stredoveku. Kvoli poskytnutiu ochrany, pristresia
a zabezpeceniu minimalnej bezpecnosti putnikom, kupcom aj inym
cestujucim sa v priebehu stredoveku budovali klastory na upati
niektorych priesmykov a hospice pod priesmykmi (neskér, od 11.
storocia uz vacsSinou na urovni priesmyku), a to tak, aby vzdialenost od
posledného ubytovania pred priesmykom a prvého po zdolani priesmyku
nebola vacsia ako jeden den. Ohler sa vo svojom diele podrobne venuje
historii vzniku a fungovania hospicu v Arlbergskom priesmyku. Arlberg
bol znamy Habsburgovcom zich vlastnej skusenosti, kedze cezen sa

mohli pomerne rychlo dostat z Innsbrucku na svoje Svajciarske majetky.
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Aj preto vojvoda Leopold Rakusky v roku 1385 pozitivhe reagoval na
podnet istého chudobného pastiera Henricha, ktory bol v sluzbe na
hrade nedaleko Arlbergu, poznal osudy a tragické konce mnohych
tamojsSich cestujucich a prosil Leopolda o povolenie a podporu pri stavbe
domu, ktory bude sluzit na ich ochranu. V roku 1386 bol polozeny
zakladny kamen hospicu, ku ktorému neskoér pribudli aj hospodarske
budovy, cintorin a kaplnka, ktora bola zasviatena svatému KriStofovi,
patréonovi cestujucich, putnikov a lodnikov. Hospic neskoér prevzalo
bratstvo svatého Kristofa, ktorého poprednymi clenmi boli rakuski
vojvodovia. Bratstvo svatého KriStofa existuje na Arlbergu dodnes a hrdi
sa menami poprednych osobnosti politického, hospodarskeho,
cirkevného i kulturneho zivota.

Za prvych sedem rokov existencie Arlbergského hospicu zachranil
Henrich so svojim spolo¢nikom Ulrichom pred smrtou udajne okolo
patdesiat Iudi. Ohler (2003, s. 187) na zaklade dobovych pramenov
opisuje povinnosti hostinského takto:

Bol povinny posluzit cestujucim spravami o pomeroch na cestach
a poskytnut im lacné (pre chudobnych zadarmo) jedlo a pitie. Pri
nebezpecnom pocasi kazdu hodinu, vzime kazdy vecer arano mal
s paholkom vychadzat von za spevu Ave Maria; mali mat so sebou vino
a chlieb, dojst az k urcenému bodu a tam Styrikrat ,jasnym a zvucnym
hlasom zavolat, ¢i niekto nepotrebuje pomoc“. A ked nieco poculi alebo
uvideli, mali doty¢ného ¢o najrychlejSie doviest alebo doniest do utulku a
ysosviezit ho nutnym obcerstvenim® (za poplatok, chudobnym vSak
zadarmo). Pokial hostinsky tuto tillohu nesplnil, mal byt podla posudenia
predstaveného bratstva ,potrestany“, v nutnom pripade aj ,odstraneny“.
Kone¢ne mal hostinsky kazdy rok vSetko dolezité, ¢o sa na onom
,divokom mieste prihodilo“, Uustne i pisomne nahlasit fararovi v osade
Zambs ako majstrovi bratstva.

Putovanie v stredoveku bolo nesmierne namahavou aktivitou, a to
nielen fyzicky, ale aj psychicky. Patnik pocital (musel pocitat!) s tym, ze

cesta, ktori absolvuje, moze byt posledna - tak, ako sa to stalo
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i svatému TomasSovi Akvinskému, ktory zomrel po ceste na Lyonsky
koncil v roku 1274 v klastore Fossa Nova nedaleko Priverna, leziacom
medzi Neapolom a Rimom. ,Kto planoval dlhSiu cestu, pocital so
smrtou®, piSe Ohler a farbisto li¢i, ako sa cestovatelia pred svojimi
dlh§imi vypravami snazili usporiadat si svoje veci, napisat zavete,
v ktorych pamatali aj na skutky sluziace na spasu ich duse, davali
sluzit omsSe, snazili sa postarat o chudobnych a chorych, zmierovali sa
so svojimi odporcami, ziadali o modlitby svojich pribuznych a znamych,
bohati sa obracali na blizke klastory. Postupom c¢asu sa ustanovili
urcité modlitebné formule, ktoré sa stali sucastou omsSi sluzenych na
poctu patronov cestovatelov — svatych Troch kralov, Rafaela, Tobiasa,
Kristofa a inych. ,Ked modlitby prosili Boha, aby cestujucich ochranil
pred nebezpecCenstvom tela aj duSe, zvlast pred lupiCmi a nepriaznou
pocasia, pred hadmi a divou zverou, na mori pred piratmi a burkami, aj
pred vypocitavostou Tudi a diabla, odrazali realitu cestovania“ (Ohler,
2003, s. 209). Mnoho l'udi naslo na cestach smrt, na mnohych miestach
zriadovali pre takychto I'udi zvlastne cintoriny. Jeden z najznamejSich (a
pravdepodobne najstarSi) je uz v 8. storoci zalozeny Campo Sauto
Teutonico, ktory sa nachadza v blizkosti svatopeterského domu v Rime
a na ktorom sa dodnes pochovava (Ohler, 2003).

Stredovek sa tak dnesnému citatelovi va¢Sinou javi ako obdobie,
v ktorom clovek, pokial k tomu nebol zavaznymi okolnostami nuteny,
nemenil miesto svojho pobytu. Pri blizSom skimani vSak zistime, Ze by
to bolo priliS zjednodusSujuce tvrdenie. TradicnejSi pohlad ponuka

napriklad J. Lukacka, ked tvrdi, Zze pre stredovekého cloveka bolo
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cestovanie utrpenim a zdrojom = strachu z mozZnych  nastrah
a nebezpecenstiev, aj preto radSej =zostaval vznamom a relativne
bezpecnom prostredi. Zaroven vSak zdoéraznuje, ze toto konsStatovanie
plati len pre niektoré vrstvy stredovekej spolocnosti (Lukacka 2005).
Vacsi vyznam mobilite v stredovekej spoloc¢nosti prisudzuje M. Nodl, k
jeho tvrdeniam sa dostaneme v zavere tejto casti. Dobové dokumenty
i sicasné historické analyzy ukazuju, ze na cestach obdobia europskeho
stredoveku sa nachadzal pomerne velky pocet 'udi, o nam nedovoluje
vnimat stredovek ako ,nehybnu spolocnost®. Aj napriek spominanému
nezaujmu o stavbu ciest svetska aj duchovna moc v ranom stredoveku
bola zavisla na udrziavani poriadku a panstva a Sireni mysSlienok a
tovaru prostrednictvom cestujucich vojakov, Statnych turadnikov,
misionarov a obchodnikov, ktori si vSak museli vystacit s tzkymi
cestami, po ktorych sa mohli presuvat I'udia a tazné zvierata. Slobodny
pohyb patril k zakladnym atributom predovSetkym meStianskej vrstvy
a jej najproduktivnejSej casti — kupcov a remeselnikov, bez voIného
pohybu by tato vrstva nemohla vykonavat svoju ¢innost a prispievat tak
k spolocenskému rozvoju. Lukacka (2005) zdoraznuje, ze
v podmienkach Uhorska to boli prave novi osadnici — hostia z inych
krajin (najviac z Nemecka), ktorych prichod od 13. storocia podnietil
vznik a rozvoj privilegovanych stredovekych miest. Ich obyvatelia sa
tesili vysadam, ktoré zahrnali vlastni samospravu, pravo slobodného
pohybu po krajine a pravo volnej disponovat so svojim majetkom.
Privilegovani mestania vyuzivali moznost slobodného pohybu po krajine
(Co vtych casoch nebolo pre Siroké vrstvy obyvatelstva
samozrejmostou), vyhladavali lokality s najpriaznivejSimi podmienkami
pre svoje hospodarske aktivity. t.j. také, kde im ziCila bezpecnostna

situacia, kde nachadzali dobré napojenie na vyznamné dialkové cestné
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spojenia a kde boli vhodné moznosti zapojenia sa do hospodarstva na
danom uzemi. V pripade nepriaznivych zmien (nepriatelstvo okolitych
feudalov, zhorSenie hospodarskej situacie, nasilné prepady, nenaplnené
ocakavania) respektive vyhodnejSich podmienok pre vykonavanie svojich
aktivit v inom meste, danu lokalitu opustali. K mobilite prispievalo aj to,
ze vrstva najbohatSich mesStanov (obchodnikov) ziskavala mesStianske
prava aj v inych blizSich ¢i vzdialenejSich mestach, ¢o viedlo k vac¢Siemu
uspechu ich obchodnych ¢innosti. Lukacka uvadza priklady bohatych
mesStanov, ktori vlastnili nehnutelnosti a disponovali majetkom
napriklad v Bratislave i Viedni ¢i v Bratislave aj Soproni, disponovali
dvojitym mesStianskym pravom a v oboch mestach sa citili ako doma.
Mestianske prava ziskavali v Bratislave i mesStania z Budina, Pesti,
Trnavy, Rabu (Gy6ru) a naopak, viaceri bohati Bratislavéania sa
usadzali v tychto mestach. ,,Culé osobné kontakty a vzajomna solidarita
umoznovala mestanom nielen migraciu v ramci jednotlivych regionov,
ale aj vramci celého Uhorského kralovstva a dokonca imimo jeho
hranic* (Lukacka 2005, s. 53). Emil Jurkovi¢ opisuje vo svojich
Dejinach kralovského mesta Banska Bystrica banskobystrickych
mesStanov zaoberajucich sa banictvom, ktori nepracovali len v Banskej
Bystrici, ale casto aj vinych banskych mestach. A ak banské aktivity
nepriniesli meStanom ocakavany vysledok, predali svoje banské ucasti
a usadili sa inde, kde im praca priniesla lepsSi profit. Venuje sa tiez
zivym obchodnym kontaktom, ktoré mala Banska Bystrica s Moravou,
Sliezskom a Polskom, pricom v pripade Polska iSlo o mimoriadne plodné
vztahy nielen obchodné, ale aj kultirne. Mnohi z mesta ¢i zupy
vyhladavali krakovsku Jagellonsku univerzitu. MeStania obidvoch miest
sa postupne dostavali do takych uzkych vzajomnych kontaktov, ze si
zacali obstaravat nehnutelnosti na tzemi partnerského mesta (Jurkovic

2005, s. 190, 279).
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Podobne aj Ohler piSe o bohatych obchodnikoch a kupcoch, ktori
si v mestach, pre ich obchod vyznamnych, kupovali domy, aby po
strastiplnom cestovani mohli v cudzej krajine travit cas v doverne
znamom prostredi. Kedze kupci z jednej krajiny ¢i regionu zvykli
v cudzich mestach vyhladavat spoloc¢nost svojich krajanov, casto si
budovali takzvané dvory, kde mohli najst kus domova. ,Kuchyna
servirovala navstevnikom domace jedla, v kostole alebo v kaplnke sa
spievali doverne zname piesne, kazne prebiehali v matercine, kupec sa
mohol vyspovedat a dostat ttechu. Personal takych domov pochadzal
z vlasti kupcov, alebo aspon ovladal ich jazyk. Mohol pomahat hostom
v styku s inymi kupcami, remeselnikmi a iradmi hostitelského mesta“
(Ohler 2003, s. 98-99). Autor uvadza priklady takychto dvorov, ktoré
mali Benatky v lokalitich vychodného Stredomoria a Cierneho mora,
hornonemecki kupci v Benatkach v palaci Fondaco dei Tedeschi,
nemecka hanza v mestach Bergen, Londyn ¢i Novgorod, atd.l4 Aj
Jurkovi¢ (2005) vo svojom rozsiahlom diele spomina budovanie
uhorskych hostincov v KonStantinopole, Ravene av Rime uz za
panovania Stefana 1., ktoré sluzili na prijimanie putnikov
a obchodnikov. Tieto dvory ¢i hostince by sme mohli chapat ako
predobraz idey, s ktorou prisiel o niekolko storoci neskér Conrad Hilton
a ktorej vysledkom bol rozvoj uspesSnej hotelovej siete.15

Z Jurkovicovej historickej monografie mame informacie aj
o dalSom zaujimavom pojme, ktory je modernému turistovi doverne
znamy. Ide o cestovny pas, aj ked jeho funkcia bola na zaciatku 17.

storocia, kedy ju Jurkovi¢ v suvislosti s obchodovanim spomina, trochu

14 Ohler podrobne opisuje nemecky dvorec v Novgorode, ktory mal rozmery 54 krat 32
metrov. Jeho stred tvoril kostol sv. Petra, podla ktorého sa cely objekt nazyval
Petrodvorec (pozri Ohler 2003, s. 97).

15 Cielom C. Hiltona bolo vybudovat v kazdom vyznamnom mieste — destinacii, kde sa
nachadzaju americki turisti, aktsi mali Ameriku, kde by sa hostia mohli citit ako
doma. Uspech hotelov Hilton v medzivojnovom obdobi 20. storo¢ia bol podnetom
zakladania a rozvoja dalSich hotelovych sieti a retazcov v zapadnom svete.
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ina. Cestovny pas sluzil na ochranu majetku a osob, vystavovala ho
mestska rada, stanovoval smer i ciel cesty, umoznoval drzitelovi tovaru
jeho oslobodenie od vSetkych mytnych poplatkov v zmysle mestskych
privilégii a ,spravidla obsahoval aj potvrdenie, Ze Banska Bystrica je
z Bozej milosti uchranena pred morovou epidémiou® (Jurkovi¢c 2005, s.
280). O existencii pasov v 17. storo¢i sa zmienuje iK. Przeclawski
(2004), ktory tiez uvadza, ze v tomto Case sa zacCinaju objavovat aj prvé
publikacie — sprievodcovial®. Na konci 17. storoCia je uz mozné sa
stretnut aj s osobami plniacimi tlohu sprievodcov.

Spétost mestskych vrstiev s cestovanim dokumentuje aj dalsi
Jurkovicov poznatok tykajuci sa synov bystrickych mesStanov. Ti do
urcitého veku zili vdomacom prostredi. Ked vSak vyrastli, svoj nahlad
na svet a hodnoty si osvojovali aj vo vzdialenejSich mestach, ktorymi
prechadzali pocas vandroviek ako tovariSi alebo ako Studenti hladajuci
vySSie vzdelanie (s. 453). Schopnost cestovat, ziskavat na cestach
poznatky a skusenosti bola zrejme povazované za nevyhnutnu sucast
ich zivota, znamenala potvrdenie prislusnosti k spolocenskej vrstve, bola
— povedané jazykom modernej sociologie — vyznamnym ,statusotvornym®

Cinitelom.17

16 Vroku 1672 vychadza prvy sprievodca po Francuzsku pomenovany po svojom
autorovi Guide de Saint-Morice.

17 Jurkovi¢ sa snazil zaznamenat aj to, akym spoésobom sa meStania najcastejSie
prepravovali. Zdodraznuje, Ze najcastejSim dopravnym prostriedkom bol koén (to
pravdaze neplati pre nizSie vrstvy, ktoré sa az do 19. storoCia najcCastejSie
prepravovali peSo — pozn. I Ch.), kocCiare sa vyuzivali iba na velké vzdialenosti
a takychto pohodlnejSich dopravnych prostriedkov vybavenych strechou bolo malo.
Je priznacné, ze s ojedinelymi exemplarmi kociarov sa stretavame v pozostalostnych
inventaroch najbohatS§ich mestanov. Mestski vyslanci cestujici na krajinsky snem
alebo na kralovsky dvor spravidla vyuzivali na dlhu cestu prave takyto kociar.
NajcastejSie to vSak bol upraveny mestsky dostavnik; ked taky nejestvoval, tak na
presun posluzil koc¢iar pozicany od niektorého z mestanov. V poznamke Jurkovic¢
uvadza, ze v roku 1534 si mesto kupilo od dobre situovaného mestana Valentina
Schneidera za 10 zlatych kociar so zaclonami (Behangen Wagen) (Jurkovi¢ 2005, s.
429).
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Cesky historik M. Nodl (2006) prisudzuje mobilite v stredoveku
kItcovy vyznam. Podla neho bol Zivot stredovekého c¢loveka ,zivotom na
ceste“ a migracia plni vyznamnu socializacnu a sociokulturnu ulohu vo
vSetkych vrstvach stredovekej spoloCnosti, nielen vo vrstvach vysSich
a mesStianskych, ale aj v niz§ich vrstvach a tych, ktoré boli viazané na
vidiecke prostredie. Tato migracia zavisela na mnozstve faktorov -
smiere osobnej zavislosti, socialnej a stavovskej prislusnosti, veku,
pohlavi a rozsahu rodinnych a priatelskych véazieb“ (s. 3). Nodl sa vo
svojej praci zameriava na stredoveké mestské pristahovalectvo
a dokumentuje ho analyzou pristahovalectva do ¢eského mesta Stfibra
v obdobi neskorého stredoveku. Vo svojom bohatom poznamkovom
registri vSak odkazuje na mnozstvo studii, ktoré sa zaoberaju napriklad
analyzou migracie univerzitnych Studentov v stredoveku, rozkryvaju
aspekty migracie slobodnych zien a tovariSov a pod.

Celkovo je mozné zhrnut, 2Ze znacna cast stredovekej
a ranonovovekej spolocnosti povazovala migraciu za vhodny prostriedok
socialneho vzostupu, v com sa v podstate neliSi od kolektivhych
predstav a tiez zitej reality sucasnej spolo¢nosti. Pre vysSie vrstvy, zvlast
mestské, bolo cestovanie sucastou ich ,zivotného Stylu“, viac ¢i menej
pravidelne sa opakujucou aktivitou, spojenou napriklad s nutnostou
reprezentacie moci, s ekonomickymi zaujmami (obchod), atd., ktoré
vSak mohli byt doplnené, zvlast v ranonovovekom obdobi, uz aj
o obcasné kulturno-poznavacie aktivity (pozri pozn. ¢. 20). Pre niektoreé
dalSie vrstvy bolo cestovanie nevyhnutnou sucastou ich spésobu zZivota,
ktory bol spoloc¢nostou akceptovany a schvalovany, ako napriklad u
vojakov, poslov, furmanov, casti kléru, S§tudentov a podobne. Cast
prislusnikov nizSich vrstiev migrovala so snahou zlepSit svoju zivotnu
situaciu, uniknut pred biedou (rolnici, remeselnici, tovariSi); existovali

tu vSak i ti, pre ktorych Zivot na ceste bol kazdodennym spdésobom
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existencie bez moznosti vyraznejSej zmeny a ich postavenie nebolo
vSeobecne schvalované a skor prijimané nedobrovolne (tulaci,
vagabundi, fudia unikajuci pred zakonom). Specificka kategoriu tvorili
zbozni putnici, ktori vSak, hlavne v pripadoch lokalneho putnictva,
cestovali takpovediac masovo a v urcCitom presne vymedzenom case
(pocas urcitych cirkevnych sviatkov ¢i puti, ktoré sa konali v Case
ustanovenom tradiciou). Rozvijalo sa aj putnictvo vyzadujuce cestovanie
na dlhé vzdialenosti, ktoré sa uz od 13. -14. storocia stalo do istej miery
inStitucionalizovanym. Urry (2002) uvadza, ze uz v 15. storoci existovali
organizované vypravy z Benatok do Svatej zeme.18

Vidime teda, ze pri cestovani a migracnych pohyboch ako takych
zohravala dolezita ulohu motivacia, ktora bola pri vydavani sa na cesty
u roznych skupin odliSna. A prave motivacia moéze byt povazovana za
hybnu silu cestovania. Ohler vo svojom diele spomina mnichov
plavajucich z Irska na Island v otvorenych ¢lnoch, ako aj Skandinavcov
mieriacich z Norska do Ameriky, ¢im chce poukazat na to, ze
ysrozhodujuce neboli prostriedky, ale motivy“ (Ohler 2003, s. 480).1°
Myslienka o doélezitosti motivov pre rozvoj cestovania sa v tomto texte
eSte objavi a zohra vyznamnu ulohu aj pri rozvoji moderného masového
turizmu. O turizme Ci cestovani pre radost totiz v stredoveku este nie je

mozné hovorit. Sved¢i o tom i skutoc¢nost, ktora spomina Verdon (2003,

18 Ohler poznamenava, ze uz kratko pred reformaciou sa k putam nenapadne
pridruzil i novy typ cestovania — niektori I'udia cestuju na rovnaké miesta ako putnici,
ich cielom vSak nie je ziskat rozhreSenie ¢i odpustky, ale poznavat vytvarné diela,
ktoré boli vytvorené umelcami predchadzajucich generacii na poctu svatcov
zviazanych s danym miestom (Ohler 2003, s. 484-485).

19 Primarny vyznam motivacie k cestovaniu (namiesto c¢asto uvadzaného nazoru
o prvotnom vyzname prostriedkov na rozvoj cestovania) ilustruje Ohler na priklade
porovnania orientalnej Ciny a Eurépy: Cina mala skér ako Eurdépa zdatné namorné
lode, kormidlo na prove a kompas, ale vola a zvedavost k objavovaniu dalekych krajin
tu bola mensSia. Novy svet tak nebol objaveny v tej dobe z kultarne a technicky
vyspelejsej Ciny, ale zo zaostalejSej Europy (s. 480).
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s. 13), ze termin volny ¢as vtedy v dneSnom slova zmysle neexistoval, az
v 16. storoci sa slovom licere, pochadzajucom z latin¢iny a pouzivanom
v zmysle ,mobct, mat dovolené“, zacal oznacovat cas, ktorym mohol
clovek disponovat po skonceni prace — aaz v 18. storoCi sa stal aj

vyrazom pre rozptylenie a zabavu.20

20 Vuz spominanej historickej monografii mesta Banska Bystrica sa objavuje
nasledujuca zmienka, ktora sa iste nie nahodou viaze az s obdobim 17. storocia,
konkrétne s rokom 1620, kedy uhorské knieza Gabriel Bethlen zvolal do Banskej
Bystrice uhorské stavy na zasadanie krajinského snemu. ,Kym vyslanci pretriasali
Statnické zalezitosti, ich manzelky podnikali vylety do okolia, aby si uzili jeho
nadheru. Nepochybne navstivili susedné banské mesta Lubietovi, Brezno
a Lupciansky hrad... Vychadzky si urobili aj do mimoriadne zaujimavych a poucnych
banskych osad — do Starych Hér a Spanej Doliny. 7. jula zasa navstivili Kremnicu,
kde boli uvitané s velkou pompou. Knazna si tam vSetko podrobne prezrela, dokonca
v sprievode niekolkych Slachtiien sa odvazila sfarat aj do bane. Pravdepodobne
s nadSenim potom vykreslovala svojmu manzelovi zaujimavosti tohto mesta, ktorého
navsteva ju stala 203 zlatych 23 denarov“ (Jurkovi¢ 2005, s. 501).
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2. VYCHODISKA MODERNEHO TURIZMU
(16. — 19. STOROCIE)

[Moderny élovek] sa zaujima o veci, pamdtihodnosti,
zvyky a kultury odlisSné od jeho vlastnych prdve
preto, ze su iné. Postupne sa objavila novd hodnota:
hodnota prezitku zvldsStnosti a novosti, ktoré su
cenené kvoli nim samotnym.

Erik Cohen

2.1. Grand tours a nasledny rozvoj cestovania

Pri hladani korenov moderného turizmu sa predovSetkym anglosaski
autori?! odvolavaju na fenomén takzvanych Grand Tours, t.j. ciest
mladych anglickych aristokratov po Europe, ktoré znamenali
transformaciu cestovania, jeho dévodov a motivov a vyvrcholili v 20.
storo¢i masovymi formami turizmu. V zaciatkoch 17. storocia bolo
v pripade anglickej aristokracie bezné posielat mladych muzov po
ukonceni vzdelavania na cesty po kontinentalnej Europe. Tieto vypravy
trvali casto tri — Styri roky aich cielom bolo praktické ukoncenie
dovtedajSieho vzdelavania, ktorého sucastou byvalo aj absolvovanie
jazykovych iakademickych kurzov na vybranych europskych
univerzitach.?2 Pocas tychto ciest mladi Slachtici navsStevovali hlavné
europske kultirne centra a pamiatky, spojené predovsetkym s obdobim
antiky a s odkazom renesancnej kultury. Vypravy slazili povodne na

pripravu mladych Slachticov pre diplomaticku kariéru ¢i vladne posty.

21 Napriklad Boorstin (1975), Adler (1989), Urry (1990), Sharpley (1994), Craik
(1997), Wang (2000), Methan (2001) a ini.

22 Podla Helgy Quadfliegovej ponukali vtedajSie prosperujuce univerzity v Taliansku
a Francuzsku podnetnu intelektualnu stimulaciu a v porovnani s konzervativnymi
anglickymi univerzitnymi ustanoviznami aj dokladnejSie a pokrokovejSie vzdelanie v
ymodernych“ disciplinach ako boli medicina ¢i prirodné vedy (Quadflieg 2002).
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Aj preto sa dokladnost poznania eurdopskej kultury, umenia, jazykov,
spolo¢nosti, miest, zvykov, rozdielov, vkusu, hier iforiem =zabavy
povazovala za nevyhnutny predpoklad ich dalSieho uplatnenia, ale tiez
rozvoja osobnosti ako takej. Sharpley (1994) uvadza, ze v polovici 18.
storoc¢ia bolo v ktoromkolvek ¢ase na cestach po Eurépe naraz okolo
20 000 Anglicanov. Klasicka Grand Tour zahrnovala vyznamné kulturne
centra Talianska, Pariz a udolie Ryna vo Francuzsku, vyznamné centra
Rakuska, Nemecka, Svajciarska a Holandska.

Zvysena intenzita cestovania od konca 16. av 17. storoci
podnietila diskusiu o tom, aké by malo mat cestovanie ciele, aké su jeho
prinosy a negativa. Panovala vSeobecna zhoda v tom, ze pre vazeného
Clena vtedajSej anglickej spolocnosti nie je cestovanie pre poteSenie,
zabavu a obdiv pozoruhodnosti bez vazby na hlbSie poznanie prijatelnou
aktivitou. Do 18. storocia bolo primarnym doévodom cestovania
rozSirovanie vedomosti, poznatkov, vzdelania. Na zaciatku 17. storocia
Robert Johnson vo svojich esejach obhajuje cestovanie ako doélezity
stupen v rozvoji myslenia gentlemana. Cestovanie podla neho ,zlepSuje
spravanie, zjemnuje schopnosti, prebudza a precvicuje dovtip, rozvija
usudok, osvedcuje mudrost a obohacuje mysel prostrednictvom
mnozstva hodnotnych a uzitoénych pozorovani“ (citované podla
Quadflieg 2002, s. 23). A prave praktické spoznavanie kultury,
minulosti a sociopolitickej sucasnosti vtedajSieho ,civilizovaného“ sveta,
¢o bolo i cielom Grand Tours, predznamenalo nastup novej
epistemologickej paradigmy, empirizmu, ktory priSiel s mysSlienkou
uprednostnenia priamej skusenosti a zmyslového poznavania. Podla H.
Quadfliegovej boli prave cestovatelia predvojom empirizmu. Nie nahodou
pre Francisa Bacona, anglického filozofa a Statnika, povazovaného za
otca empirizmu a experimentalnej metody, bolo cestovanie prostriedkom

prehlbovania ucenia a empirického poznania. Podla neho je cestovanie
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,v mladsSich rokoch sucastou vzdelavania, v starSich rokoch sucastou
skusenosti“ (citované podla Quadflieg 2002, s. 23).

Myslienku o cestovani ako katalyzatore novych myslienkovych
prudov nachadzame tiez u Daniela Boorstina (1975), ktory sa ako jeden
z prvych autorov v 60-tych rokoch 20. storocia vo svojej eseji23 venoval
sociokulturnej analyze cestovania a turizmu. Tvrdi, ze velké vzopétia
rudskej mysle boli casto nasledkom velkych cestovatelskych objavov.
Navsteva vzdialenych kutov a zhliadnutie neznameho a pozoruhodného
podnecuje Tudsku predstavivost. Objavenie Ameriky v 15. storoci, cesty
okolo Afriky a do Indie rozSirili Eurépanom obzory a podnietili vznik
Renesancie. Podobne uz zmienované poznavacie cesty po Eurépe v 17.
storo¢i (ale aj do inych casti sveta) viedli k Osvietenstvu. Zmena
spOosobov uvazovania, rozSirenie predstavivosti, snaha o dosiahnutie
novych meét, priani a cielov je désledkom cestovania, poznavania nového
a neznameho.

Aj preto v obdobi Osvietenstva a dekadach, ktoré mu predchadzali,
sa od cestovatelov, v pripade Grand Tours hlavne mladych aristokratov,
ocakavalo, ze v podobe pisomnych pramenov (listov, eseji, knih,
memoarov) i skusenosti prinesu predovSetkym encyklopedické
poznatky o zahrani¢nych krajinach, ktoré potom vyuzija vo svojej
diplomatickej a Statnickej misii pri organizacii a konsolidacii anglického
narodného Statu. Ich zapisky z ciest su preto orientované predovsetkym
na geograficky popis navstivenej krajiny, jej infrastruktury, klimatickych
podmienok, socialnej Struktary, roly a ekonomickych podmienok
jednotlivych socialnych skupin, politického systému, organizacie

sudnictva, mnabozenstva, univerzitného zivota, armady a tiez

23 Boorstinova esej ,,From Traveler to Tourist: The Lost Art of Travel“ (,Od cestovatela
k turistovi: O stratenom umeni cestovania®“) je stucastou knihy The Image, ktora vysla
prvykrat v roku 1961 (v tomto texte citujeme vydanie z roku 1975).
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vSeobecnych pravidiel suvisiacich so stolovanim, jedlom, pitim
a odievanim (Quadflieg 2002).

Grand tour, vo svojich zaciatkoch =zalezitost aristokracie, sa
postupom casu transformuje a prenika aj do inych vrstiev. Na konci 18.
storoCia sa naberanie skusenosti v cudzine stava obvyklym aj v
neurodzenych vrstvach, pravda, takych, ktoré si takéto pobyty svojich
muzskych potomkov mohli dovolit.24 Na prelome 18. a 19. storocia sa
charakter cestovania meni, ¢o sa tyka tucelu cesty, cielov cesty i dizky
pobytu. Cestovanie sa stava aktivitou pre vacsi pocet ludi
z roznorodejSieho socialneho prostredia, ti absolvuju kratSie cesty
vzhladom na vzdialenost i dizku pobytu. Cestuju ludia réznych
vekovych skupin, t.j. i starsi, skor prislusnici tzv. burzoazie a vysSich
strednych tried nez aristokrati, a tiCelom cesty uz nie je ani tak
vzdelavanie a ziskavanie skusenosti, ale skor cestovanie pre poteSenie
a obdiv. Motivy cestovania sa presuvaju od predchadzajuceho doérazu na
ySdiskurz“ (t.j. ucCenie jazykov, S§tudium, stretavanie a diskusie
s vyznamnymi osobnostami) a emocionalne neutralne poznavanie
k vizualnemu pozorovaniu, k tomu, ¢o anglictina oznacuje vyrazom
»Sightseeing“.25 Pod vplyvom objavujuceho sa romantického hnutia
inSpirovaného myslienkami J. J. Rousseaua sa objektom zaujmu
cestovatelov stava priroda, hory, krajinna scenéria (Sharpley 1994).
Cestovanie zacCina zahrnat novy romanticky obsah, ktory sa viaze jednak
na obdiv tych artefaktov, ktoré boli predmetom zaujmu uz pocas Grand
Tours, ale navySe sa sustreduje aj na krasy prirody a krajiny, s ktorymi

bolo romantické cestovanie predovsSetkym spajané. John Urry poukazuje

24 Radosti i strasti cestovania v ramci Grand tour boli vyhradené muzom. Cestovanie
bolo povazované za nieco, ¢o ,kompromituje reputaciu mladych zien“ (Craik 1997, s.
119). Situacia sa meni az s rozvojom organizovaného cestovania v 19. storoci.

25 Ako poznamenavaju Scott Lash a John Urry, vyraz ,sightseeing“ sa objavuje
v anglictine v tridsiatych rokoch 19. storocia (Lash — Urry 1994, s. 261).
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na vzrastajucu vizualizaciu cestovatelskej skusenosti a na to, ako sa
postupne posuval doraz od predchadzajucej ,klasickej Grand Tour
zalozenej na emocionalne neutralnom pozorovani a zaznamenavani
galérii, muzei a artefaktov vysokej kultury, k ,romantickej Grand Tour*
19. storocia, ktora sa vyznacovala objavenim ,scénického turizmu“
a ovela privatnejSim a emocionalnejSim prezivanim kras a zaujimavosti
(Urry 2002, s. 4). Aj preto na prelome 18. a 19. storocia zacCina vzrastat
cestovatelsky zaujem o Alpy a Svajciarsko sa stava vyznamnou
turistickou destinaciou.

V nasledujicej casti sa preto pokusime v strucnosti objasnit,
akym vyvojom preSlo v novoveku vnimanie prirody ako esteticke;j
kategorie. Umozni nam to lepSie porozumiet niektorym suvislostiam

dolezitym pre vysvetlenie vzniku organizovaného turizmu v 19. storoci.

2.2 Zmeny vo vnimani prirody a vizualizacia cestovania

Pre cloveka zijuceho v europskej spolo¢nosti na zaciatku 21. storocia je
volna priroda estetickou kategoriou, zdrojom krasy a potesSenia. Ako
vSak uvadza Karel Stibral (2005)26, z historického hladiska tento postoj
zdaleka nie je samozrejmy. Jednotlivé prirodné objekty (kvety, stromy,
niektoré zvierata) Ci Clovekom pretvorena priroda (napriklad vo forme
parkov ¢i zahrad) boli aj v minulosti zdrojom obdivu. Estetické
ocenovanie volnej divokej prirody sa vSak vyskytuje len v novovekej
europskej civilizacii a civilizacii Dalekého vychodu. Aj v pripade Eurépy
doSlo k zmene estetického vnimania v SirSom meradle len od 18.

storo¢ia, ked predtym, vobdobi antiky, stredoveku iranych

26 V tejto Casti prezentujeme mysSlienky Karla Stibrala uvedené v jeho knihe Pro¢ je
priroda krasna: Estetické vnimani prirody v novovéku (2005).
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periodach novoveku nevzbudzovali krasy prirody nadSenie, skor
vlaznost a nezaujem. Diva priroda bola casto povazovana za
nebezpecnu, nezaujimavu, vzbudzujucu strach a odpor.

Minimalny zaujem o zivu i nezivua prirodu prejavuju klasicki Gréci.
Ich estetika bola zamerana predovsetkym na cloveka a umenie, Gréci
dokonca nevenovali vacSiu pozornost anitakym prirodnym objektom,
ako su kvety. ZvySeny zaujem o prirodu a jej hodnoty nastava az
s prichodom helenizmu, o ¢om svedcia obrazy s vyskytom krajinnych
prvkov. Rimske obdobie je vo vztahu k prirode ustretovejsie, ¢o vyplyva
z ucty Rimanov k vidieku a polnohospodarstvu, ani tu vSak nenajdeme
ospevovanie prirody ako takej, skor zalubu v peknych zakutiach
kultivovanej krajiny.27 NevSimavost stredovekého cloveka k prirode bola
sposobena krestanskym pohladom na svet ako nieco hrieSne, c¢o
odvadza cloveka od Boha, zmysel Zivota predsa nespocival v tomto svete.
Nepriatel'ské vnimanie prirody vyplyvalo i z toho, Ze europske stredoveke
sidla boli akymisi ostrovéekmi uprostred hustych lesov, ktoré boli
vnimané ako nieco pusté, prazdne a nebezpecné, plné démonov a
nastrah. V neskorSom stredoveku, od 12. — 13. storocia, nachadzame
motivy, ktoré svedCia o narastajucom zaujme o prirodu, ¢o suvisi
s presadzujucou sa predstavou sveta ako Bozieho stvorenia. Svaty
Augustin piSe o harmonickej krase celku, mnozstvo stredovekych
autorov (napriklad sv. FrantiSek 2z Assisi) vyjadruje citlivost voci
prirodnym stvoreniam, v ktorych sa Boh prejavuje, ich vztah vSak
vyplyva skor z hlbokého nabozenského pocitu spolupatricnosti so

stvorenym svetom nez z estetického zaujmu o prirodu. Pre europske

27 Obdiv k zivej prirode v antike v podstate absentuje, predsa vSak moézme v antickej
filozofickej tradicii najst myslienky inSpirujuce neskorsSie novoveké estetické vnimanie
prirody. Je to napriklad pohlad na harmonicky usporiadany vesmir a kozmos
u pythagorejcov, Platonova predstava Stvoritelom vytvoreného sveta, majuceho dusu
a rozum, Ci predstava stoikov o kozme ako najdokonalejSom umeleckom diele, ktoré
vysoko prevySuje Tudské umenie (Stibral 2005).

45



Vychodiska moderného turizmu

vnimanie prirody az do novoveku je urcujuca predstava raja ako
idealneho prototypu prirody. Tato predstava zohrala urcujucu ulohu pri
objavovani novych krajin a kontinentov europskymi cestovatelmi
a moreplavcami — KriStof Kolumbus sa pri pohlfade na niektoré tropickeé
scenérie domnieval, Ze naSiel strateny raj (Stibral 2005, s. 16-35).
Objavenim Ameriky zacina novovek a objavitel Ameriky KriStof
Kolumbus sa vo svojich zapiskoch z ciest prejavuje ako moderne
novoveky obdivovatel kras prirody (aj ked podla Tzvetana Todorova2® v
inych ohladoch - mnapr. spésobom svojho vnimania, myslenia,
interpretacie javov - je stale clovekom stredovekym, ovplyvnenym
nabozenskymi nazormi a literatirou starSej doby). O zaciatkoch
ocenovania kras prirody v estetickom zmysle mozme ale hovorit az v
obdobi Renesancie v Taliansku. Zaujem o prirodu suvisi aj s rozvojom
vedeckého vyskumu, ktory sa, na rozdiel od stredovekej orientacie
hlavne na logiku a teologiu, obracia na prirodné vedy. V tomto obdobi
(15. storocCie) mozeme registrovat prvé vylety do krajiny motivované
estetickymi zazitkami (papez Pius II., ktory obdivoval Toskansku
krajinu) a dokonca 1iprvé nadSenie z krasy hor (Svajciarsky lekar
a prirodovedec Conrad Gessner v polovici 16. storocia).?® Estetické
ocenenie prirody vSak nevoslo do SirSieho povedomia zasluhou ucencov,
ale predovSetkym vdaka maliarom - krajinarom, hlavne holandskym,

v 17. storodi. Tuato skutocnost je mozneé vysvetlit

28 Stibral sa tu odvolava na dielo Tzvetana Todorova Dobyti Ameriky — Problém
druhého, vydaného v Prahe (vyd. Mlada fronta) v roku 1996.

29 V literatiire byva ako prvy dolozeny vystup na horu pre poteSenie casto uvadzana
vyprava basnika F. Petrarcu na Mons Ventosus (1912 m) v juhofrancuzskych Alpach
zroku 1336. Aj ked takyto vystup bol na td dobu poc¢inom uUplne vynimocnym,
Petrarcov pisomny zaznam zvypravy dokazuje, ze jeho vystup nebol vobec
motivovany obdivom k horam ¢i prirode vobec a Petrarca sam povazoval tento vystup
za absurdny, ked na vrchole konStatuje, ze ,mimo ducha nie je predsa ni¢ hodné
obdivu“ (Stibral 2005, s. 46).
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nabozensko-politickymi zmenami v Holandsku, prijatim protestantstva
v tejto krajine ako doésledku oslobodenia od Spanielov a katolicizmu.
Rozvoj portrétov, krajiniek a zatiSi v holandskom vytvarnom umeni je
dosledkom eliminovania dovtedy v maliarstve tradicnych nametov -
obrazov svatych a konkrétnych podobizni Boha, ktoré boli doménou
nazorného katolicizmu. Protestantizmus ponuka abstraktnejSieho Boha,
ktory je prave u Holandanov v tomto obdobi znazornovany prirodou ako
Bozim vtelenim, prirodou ako chramom, v ktorom je c¢lovek Bohu
najblizsie. Prave z Holandska 17. storocCia pochadza termin malebnost
(schilderachtig), ktory sa neskor rozSiril do Talianska a Francuzska
(a odtial prenikol i do anglictiny v podobe picturesque) a ktory sa stal
Specifickym vyrazom oznacujucim krajinnua krasu. VzneSenost
prirodnych kras sa odraza aj v dielach klasicizujucich francuzskych
maliarov z tohto obdobia (Poussin, Lorain), ti vSak zobrazuju
idealizovanu krajinu. Napriek zmienovanym pociatkom ocenovania
estetickych hodnét prirody a krajiny vSak bola priroda az do konca 18.
storocia a prvych dekad 19. storocia vSeobecne povazovana za strasnu,
pochmurnu a nebezpecnu, najma co sa tyka hor a lesov, za krasnu sa
povazovala len rovna a upravena krajina, s usporiadanymi sadmi,
zahradami a vinicami (Stibral 2005, s. 38-61).

Zasadnu zmenu vo vnimani prirody zaznamenavame zasluhou
anglickej estetiky 18. storoCia a francuzskeho myslitela Jeana
Jacquessa Rousseaua. Na pociatku obdivu k volnej, divokej prirode
a prirode ako celku stoji meno lorda Shaftesburyho, ktory je aj
inSpiratorom anglického parku a na ktorého nadvizuju dalsi anglicki

autori (napr. Francis Hutcheson, Edmund Burke30, William Gilpin).

30 E. Burke bol vyznamny anglicky filozof a politik, preslavil sa hlavne svojim dielom
o Francuzskej revolucii Reflections on the Revolution in France (1790), ktora je
povazovana za zakladné dielo moderného konzervativizmu. Jeho klItcova praca
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Priroda v estetike 18. storocia uz nie je chapana abstraktne, ale
omnoho konkrétnejSie — ako lesy, hory, zvierata a ludia. Najviac je
hodnotena vo svojej prirodzenosti, tak ako ju stvoril Boh - v tejto
suvislosti doslo ku vzkrieseniu pojmu vzneSenost (sublime), ktory sa
zacal pouzivat ako esteticka kategoria pri opise prirody. Prvykrat sa
stretavame s pozitivnym hodnotenim horskych a lesnych scenérii,
rozvija sa kult prirody, ¢o je inSpiraciou pre vypravy do hor. Objavuje sa
romanticky pohlad na Alpy, ktoré sa stavaju popularnou destinaciou
pre anglickych myslitelov, spisovatelov a cestovatelov. Nezaostava ani
cestovanie po Anglicku, na ¢om ma zasluhu William Gilpin, anglicky
duchovny, maliar a ucenec, propagator prirodnych kras,3! ktory od roku
1782 publikuje svoje turisticko-geografické poznatky z ciest po
Anglicku. Hlavnym a najvasnivejSim zastancom kras prirody na
kontinente je J. J. Rousseau, ktory postavil oproti sebe prirodu ako
miesto a symbol slobody, dobra a krasy a civilizaciu zodpovednu za
vSetko zlo v zivote Tudskej spolocnosti. Pre proticirkevne zameraného
Rousseaua priroda nahradza cirkev pri styku cloveka s Bohom.32
V Rousseauovych textoch je velmi silno vyjadrovana esteticka rozkos$
z vnimania prirody a jeho filozofické, pedagogické a literarne dielo
predznamenalo neskorsi obdiv Europanov k nedotknutej prirode, lesom,
horam ako aj nastup romantizmu so svojou typickou ¢rtou — opojenim
z prirody. NadSenie a obdiv k prirode je zakladnym kamenom zaujmu
europskych cestovatelov o hory a vzniku horskej turistiky (Stibral 2005,
s. 62-86).

z oblasti estetiky O vkuse, vznesenom a krasnom vySla aj v slovencine vo
vydavatelstve Tatran (1981).

31 Prave Gilpinovi sa pripisuje zasluha na pouzivani pojmu picturesque ako kategorie
estetického hodnotenia prirody.

32 Chapem, ako malo viery maju obyvatelia miest, ktori vidia len steny, ulice
a zlociny“, piSe Rousseau (citované podla Stibral 2005, s. 75).
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Po tomto exkurze je mozné lepSie si uvedomit zmenu, ktora
nastala vo vnimani spoznavani a charaktere cestovatelskych zazitkov na
konci 18. a na zaciatku 19. storocia. V priebehu 18. storocia sa vizualne
pozorovanie stava dolezitejSim nez predtym. Cestovanie je zamerané
stale viac na estetické hodnotenie prirody a vytraca sa vyznam
nestranného ,vedeckého“ poznavania. Od cestovatelov sa uz
neocakavalo, ze budu zaznamenavat poznatky a komunikovat svoje
zazitky nezaujato a objektivne. Zazitky krasy a vzneSenosti
sprostredkované zrakovym vnimanim boli nastrojom duchovného
povznesenia a kultivacie jedinca (Macnaghten — Urry 1998). Doéraz sa
kladol na subjektivnhe prezivanie, na intenzitu emocionalneho zazitku,
pocitovost, poetickost. Aj preto neprekvapuje, ze vplyvhym zdrojom
estetického vnimania prirody bola literatara, tvorba romantickych
basnikov a spisovatelov. V Anglicku to boli autori ako P.B. Shelley, G.
G. Byron (znac¢na cast jeho tvorby je venovana basnickym opisom
zazitkov z ciest), S. T. Coleridge a W. Wordsworth (tzv. Jazerni basnici,
ktorych tvorba je spéta s oslavou prirodnych kras severoanglického
Lake District); v Nemecku napriklad F. Schiller a J.W. Goethe (jeho dielo
Talianska cesta tvoria umelecké zapisky z cestovania); v Cechach sa
vyrazne prejavoval K. H. Macha aini autori obdobia romantizmu
a opismi prirodnych kras je presiaknuta aj tvorba mnohych slovenskych
romantickych autorov (zname su napriklad Sladkovicove opisy prirody
v jeho dielach Marina a Detvan).33 V podmienkach zvySujlucej sa miery
industrializacie vtedajSich - predovSetkym anglickych — miest prave

myslienky romantizmu viedli ich obyvatelov k uvedomeniu si

33 Vo svojej knihe o Vysokych Tatrach Ivan Houdek vymenuva mnozstvo slovenskych
basnikov a spisovatelov, ktorych Tatry ,nadchynaly k basnickej tvorbe“, napriklad
Kollara, Hollého, Hurbana, Chalupku, Krala, Botta, Sladkovica, Vajanského,
Matu§ku i Hviezdoslava. Tito autori ,pod zornym uhlom romantiky videli v Tatrach
kolisku, stred, stelesnenu ideu, zivotny zdroj Slovenska, ba celeho Slovanstva,
symbol narodného bytia ...“ (Houdek 1951, s. 11).
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blahodarného podsobenia prirody pocas kratkych tunikov zo svojho
kazdodenného prostredia. Tieto kultirne zmeny na konci 18.
a nazacCiatku 19. storocia prispeli k vytvoreniu toho, ¢o Macnaghten
a Urry nazyvaju ,novym diskurzom vizualnej konzumacie prirody“
(1998, s. 113) aco viedlo k vzrastajucej popularite cestovania do
prirodnych oblasti Anglicka, Skotska a neskor aj kontinentalnej Europy.
Priroda sa stava divadlom, predstavenim. Tato ,spektakularizacia“
prirody byva casto ilustrovana na priklade severoanglickej oblasti Lake
District, ktorti na zaciatku 18. storocia spisovatel Daniel Defoe opisoval
ako krajinu vyznacujucu sa divokostou, pustotou a priSernostou, akej
inde v Anglicku ¢i Walese niet. O niekolko dekad neskor, na sklonku 18.
storocCia, sa stava ta ista oblast emblémom estetickych hodnot
a prirodnych kras ospevovanych anglickymi basnikmi, spisovatelmi
a umelcami. Prave cez Wordsworthovu poéziu aopis jeho
cestovatelskych zazitkov sa aspekty vzneSeného stavaju sucastou
anglického romantizmu, spolu s kultom ,malebnosti“. Takyto diskurz
napomaha utvaraniu obrazu prirody ako velkolepého predstavenia,
dodava hodnotu prave tomu, ¢o nebolo predtym povSimnutiahodné, ba
naopak, bolo povazované za odpudzujuce, a vizualizuje zmyslova
skusenost. Aj ostatné zmysly st organizované a podriadené vizualnemu
— prejavuje sa to vydavanim a Sirenim kniznych sprievodcov, map,
obrazkov krajiny, v dalSom obdobi i pohladnic a fotografii — to vSetko
vedie k zvySenej vizualnej objektivizacii vonkajSej prirody. Cestovaniu
zaCina v Coraz vacSom rozsahu dominovat prezeranie a zbieranie
pohladov (sights), aj preto na =zacCiatku 19. storocia vstupuje do
anglictiny vyraz sightseeing. Cestovatel sa stava tym, kto pocas svojej
cesty vnima okolie prostrednictvom jednotlivych samostatnych

pohladov, ktoré postupne pridava do svojej zbierky videného. Zbieranie
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takychto pohladov zacina dominovat cestovaniu samotnému a stava sa
primarnym dovodom cestovania.

Aj more nadobuda urcité vizualne kvality. Od zaciatku 19. storocia
sa zacCinaju pri morskom pobrezi budovat modla a promenady34 ako
sucast praktik, ktoré umoznovali [ludom vizualne vnimat a obdivovat
prirodné scenérie pocas volnych prechadzok, ¢i uz v horach alebo pri
mori (Macnaghten — Urry 1998). Rozvoj organizovaného turizmu sa
spaja prave s budovanim primorskych letovisk v Anglicku na zaciatku
19. storocia, o ktorych sa struc¢ne zmienime v jednej z dalSich casti
textu.

ESte predtym je vSak potrebné ucinit jednu poznamku: Estetizacia
a vizualizacia cestovatelskej skusenosti sa tykala nielen vnimania
prirody, ale aj Thistorickych a geografickych  pozoruhodnosti
a umeleckych artefaktov, ktoré boli predmetom zaujmu cestovatelov uz
v obdobi Grand Tours. Zaujem o ne nezmizol, meni sa len zazitok
z cestovania, ktoré wuz nie je len prilezitostou na ziskavanie
a usporiadanie poznania o svete, ale skor prostriedkom sebaobjavovania

a sebarealizacie, vnutorného prezitku a poteSenia z videného a zazitého.

2.3. Budovanie ciest a zacCiatky organizovanej prepravy

cestujucich

Postupom ¢asu, s rozvojom novovekej spolo¢nosti, zacinalo cestovanie
zohravat v zivote spoloCnosti stale vyznamnejSiu ulohu. Rozmachu
cestovania vSak az do 18. storoCia branila nedostatocne rozvinuta
a nekvalitna cestna siet, ktorej chybal pevny zaklad. Az v désledku

presadzovania  merkantilistického myslenia, ktoré za  hlavny

3¢ Macnaghten a Urry (1998) uvadzaju rok 1815 a vybudovanie prvého modla
a promenady v Margate.
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zdroj bohatstva povazuje obchod a remeslo, dochadza k zmene postoja
vladnych t1uradnikov na komunikacie a potrebu ich modernizacie.
Moderné cesty sa zacinaju budovat najskor vo Francuzsku, kde urady
od zaciatku 18. storocia podporuju vychovu cestnych inzinierov a rozvoj
cestného stavitelstva za Statne peniaze.35 Zmena pohladu na vyznam
pozemnej komunikacie sa postupne, v priebehu 18. storocia, zacina
prejavovat aj v strednej Europe. V Rakusku bolo vybudovanych prvych
desat kilometrov takzvanych riSskych ciest, t.j. ciest franctuzskeho typu
v rokoch 1738-39, na zaklade rozhodnutia panovnika. Za vlady Marie
Terézie sa doraz kladol predovSetkym na budovanie alpskych
priechodov, na budovanie komunikacii na trase Vieden - Terst
a v Cechach na spojnicu Praha - Vieden. V Cechach bol v 90. rokoch
18. storoCia vypracovany ambiciozny projekt prestavby vSetkych
hlavnych ciest na umelé cesty francuzskeho typu a do 40. rokov 19.
storocia bola v Cechach izapadnej casti habsburskej monarchie

zakladna cestna siet v podstate modernizovana.3¢ Situacia v Uhorsku

35 Francuzsky inzinier Hubert Gautier publikoval v roku 1712 ucebnicu Traité de la
construction des chemins, ¢o bolo vobec prvé uverejnené dielo zaoberajuce sa stavbou
umelych ciest. Kniha bola v roku 1759 prelozena do nemciny a stala sa tak dostupna
odbornikom v strednej Eurépe. Uz predtym, v roku 1705, bola vo Francuzsku na
Gautierov popud vydana zavdzna smernica na vystavbu pevnych ciest. Gautier
vychadzal z dokladného Studia starych rimskych ciest, ktoré vylepsil domyselnou
odvodnovacou sustavou. V roku 1741 bola v Parizi zaloZzena prva Statna technicka
vysoka S§kola, ktora vychovavala roc¢ne desiatky cestnych a mostnych inzinierov.
V roku 1785 boli vo Francuzsku zavedeni uniformovani cestari, ktorych tilohou bola
oprava ciest poskodenych zimou, odvadzanie nahromadenej vody a vyplhanie
vzniknutych ryh a kolaji (Hlavacka 1996, s. 20-22). V druhej polovici 18. storocia
malo Francuzsko pred ostatnymi krajinami naskok aj v organizacii dopravy; v rokoch
1774-1776 tu uz boli prevadzkované pravidelné spoje s cestovnymi poriadkami,
stalymi cestovnymi tarifami a pod. (Alejziak 2000).

36 V roku 1848 bolo v Cechach dokoncenych 505 mil novych ciest, ¢im sa Ceské
kralovstvo dostalo v ramci habsburskej monarchie do popredia v hustote cestnej
siete. Hlavacka uvadza i niekolko technickych tdajov, ktoré museli novovybudované
cesty spinat (Sirka, stipanie, odvodnovacie priekopy, muriky, pétniky, hustota
milnikov). Na okrajoch ciest boli vysadzané stromy, c¢asto ovocné, jednak kvoli
spevneniu zakladov cesty, ale aj ako esteticky prvok, kedze rovna Siroka cesta bola
povazovana za zasah do charakteru krajiny. Aleje stromov pri cestach tvoria dodnes
vyznamny esteticky prvok ceskej vidieckej krajiny (Hlavacka 1996, s. 25).
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bola odlisSna, budovanie ciest tu za zapadnou castou monarchie znacne
zaostavalod’” (Hlavacka 1996).

Budovanie kvalitnejSej cestnej siete malo dopad aj na skvalitnenie
postovych sluzieb. Rozvoj postovej siete bol spojeny s procesom
centralizacie zemepanskych turadov, racionalizacie a byrokratizacie
Statnej spravy. Jej povodnym poslanim bola rychla preprava
panovnikovych listovych a uradnych materialov. Systém poSty sa
v habsburskej monarchii rozvijal v priebehu 16. az 18. storocia.
Postupne zacala pojazdna posSta prepravovat okrem zasielok aj
cestujucich. Najobvyklejsi dovtedajsi sposob cestovania — peSo alebo na
koni — bol doplneny verejnou dopravou osob so stanovenim casov
prichodov a odchodov diligencii (tak sa nazyvali rozne typy posStovych
vozov) spociatku na poldni, neskoér ina hodiny. Budovanie a
rozsirovanie siete umelych ciest a poStovych spojov malo priaznivy vplyv
na zvacSovanie mobility spolo¢nosti. Aj preto sa druha polovica 18.
storocia vyznacuje vSeobecnym rozmachom koreSpondencie v Eurdpe
(sukromnej, uradnej, obchodnej, vedeckej) podmienenej vSeobecnym
rozSirenim vzdelanosti, i Sirenim informacii prostrednictvom novin.
Zavedenim diligencii doslo k pevnejSiemu inStitucionalnemu zakotveniu
osobnej dopravy (Petran et al. 1997; Hlavacka 1996).

V uz spominanej Jurkovicovej historickej monografii Banskej
Bystrice tiez nachadzame zmienky o posStovych a dopravnych sluzbach,
aj ked hustota cestnych komunikacii v Uhorsku za Rakuskom znacne
zaostavala (pozri poznamku 37), aj preto bola mobilita uhorske;j

spoloénosti mensia nez tomu bolo napriklad v Cechach. Jurkovi¢ piSe,

37 Svedé&i o tom i to, Ze v roku 1854 pripadalo v Cechach na 100 §tvorcovych mil 58
km ciest, v Uhorsku to bolo len 14 km (na porovnanie: v Lombardii na 100 km
Stvrocovych pripadalo vtej dobe 100 mil ciest, v Benatsku 56 km, v Hornom
Rakusku a Solnohradsku 42 km, v Dolnom Rakuisku 38 km, na Morave a v Sliezsku
31 km, v Banate a Vojvodine 27 km, v Hali¢i a Bukovine 25 km, v Sedmohradsku 16
km, v Chorvatsku a Slovinsku 15 km) (Hlavacka 1996, s. 25).
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ze posStova stanica bola v Banskej Bystrici zriadena v roku 1769
a zabezpecovala spojenie mesta s Bratislavou a Viednou cez Hlohovec,
dalej cez Halic a Aszod s Budinom a nasledne aj s Grazom, taktiez
s KoSicami a nakoniec aj s Brnom. Do roku 1793 poSta v Banske;j
Bystrici vybavovala len dorucovanie listov a balikov, v tom roku vsak
miestodrzitelska rada spristupnila mestu aj moznost prepravy osob. ,Na
zaklade nariadenia z 20. decembra prijala opatrenie, ze popri linke
Vieden - TemeSvar sa otvori dostavnikova doprava (diligence) aj
z Bratislavy do Banskej Bystrice; povoz bude premavat raz mesacne.
V roku 1805 uz dostavnik premaval dva razy za mesiac, ato az do
Kosic“ (Jurkovi¢ 2005, s. 297).

Zvysena intenzita cestovania a zrychlenie tempa spolocenského
zivota vSak viedli k tomu, Ze sa na zaciatku 19. storocia stal systém
postovych diligencii v oblastiach s hustejSou cestnou premavkou
nevyhovujucim, najmé vdaka nizkej cestovnej rychlosti a neumernym
zdrzaniam kvoli stravovaniu, nocovaniu, prepriahaniu a preclievaniu.
Pruska a rakuska poStova sprava preto zaviedli v roku 1823 novy druh
prepravy, tzv. postovy rychlik, ktory prvykrat uprednostnil osobnu pred
listovou dopravou. Zaujem o prepravu prostrednictvom osobnej
dostavnikovej dopravy bol velky, aj vdaka vyrazne vysSSiemu pohodliu,
nevidanej rychlosti az 12 km za hodinu i vyhodnejSim cenam, ktoré uz
nezahrnali mnozstvo vedlajSich poplatkov v priebehu cesty. Cesta na
trase Vieden — Praha tak trvala maximalne 38 hodin (Hlavacka 1996, s.
71-79). K zvySeniu mobility v stredoeurépskom priestore v kratkom case
prispeli aj dalsie modernizacné trendy v doprave, napriklad zavedenie

konskej zeleznice3® Ci rieCnej paroplavby — odtial uz bol len maly skok

38 Za zmienku urcite stoji postavenie konskej Zeleznice (,konéspiezky“) z Ceskych
Bude¢jovic do Linzu ajej uvedenie do prevadzky v roku 1832 (Hlavacka 1996)
a vybudovanie konskej Zeleznice spajajucej pat kralovskych miest medzi Bratislavou

54



Cestovanie a turizmus v zrkadle ¢asu

k zeleznici ako rozhodujucej technologickej zmene nutnej pre rozvoj
hromadného cestovania a turizmu.

Aj z tohto vyvoja je zrejmé, ako zmeny v oblasti cestovania — a
vSeobecne komunikacia ako pohyb Iudi, tovaru aj informacii — zacali
vyraznym sposobom pripravovat podu na zmenu tradicného spdsobu
spolocenského wusporiadania na sociokulturny systém moderne;j
industrialnej spoloc¢nosti, ktorého neoddelitelnou sucastou sa stala

organizacia volného ¢asu v podobe inStitucionalizacie cestovania.

2.4 Kupele, more, zeleznicna doprava:

zrod turizmu ako sociokulturneho javu v 18. a 19. storoci

Dosial sme nespomenuli eSte jeden fenomén dolezity z hladiska rozvoja
cestovania. Tym bol vznik a vzrastajuca popularita kuipelnych miest tak
v kontinentalnej Europe ako aj v Anglicku. Kupelné mesta sa rozvijali
v priebehu 18. storoc¢ia  a dokumentovali obnoveny zaujem
o kuperlnictvo, ktory bol vyznamnym prvkom Rimskej riSe a po jej pade
sa z Europy vytratil. Rozvoj poznania, ktory sa pod vplyvom
osvieteneckych mysSlienok prejavoval i v prirodnych vedach a medicine,
priniesol nové poznatky o pozitivnom vplyve mineralnych vod
a termalnych pramenov na ludské zdravie. Pitie vody a kupanie v nej —
takzvané ,kury“, sa stali dolezitym prostriedkom liecenia niektorych
chordéb. Medzi najdolezitejSie kupelné mesta v Anglicku patrili Bath,
Buxton, Harrogate a Scarborough, odkial sa trend renesancie
kupelnych miest preniesol ido Talianska, Francuzska, Nemecka

(Baden-Baden), rozvoj kupelnictva nastal i v Cechach (Teplice, Karlovy

a Trnavou. So stavbou Zzeleznice sa zacalo v roku 1839 a v roku 1840 bolo
odovzdanych do prevadzky prvych 14 km trate medzi Bratislavou a Svatym Jurom.
Cela trat az do Trnavy bola  sprevadzkovana v roku 1846
(http:/ /www.zsr.sk/generate_page.php?page_id=277).
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Vary, Marianské Lazn€é) i na naSom uzemi (PieStany, Bardejovské
kupele, Trencianske Teplice).

Coskoro sa kupelné mesta stali nielen miestom liecGenia, ale
nadobudli aj vyznamnu socialnu funkciu, ked sa stali centrom
spolocenského zivota vySSich vrstiev. Pravidelna navsSteva kupelov sa
stala symbolom spolocenského postavenia, mala ceremonialny
charakter a bola samozrejmou sucastou spolocenského kalendara
vySSich vrstiev. Socialna funkcia kupelov postupne zatienila liecebné
funkcie. Kupelné mesta aich navstevnici vSak =z tychto dovodov,
z hladiska svojej triednej exkluzivity, eSte nemohli sluzit ako zaklad pre
rozvoj organizovaného a demokratizovaného turizmu. Takym zakladom
sa stalo az budovanie a rozvoj anglickych primorskych letovisk na konci
18. a v pociatkoch 19. storoc¢ia. Bolo tu uz spomenuté Scarborough ako
kupelné mesto, ktoré vSak svojou polohou pri mori zacalo ako prvé plnit
aj ulohu letoviska spojeného s pobytom pri mori. Podfa Urryho (2002)
doélezita ulohu zohrala postava doktora Wittieho, ktory odporucal na
liecebné ucely pitie morskej vody a kupanie v nej. Je nutné podotknut,
ze v sucCasnosti také popularne kupanie v mori nebolo v Eurdpe do
obdobia 18. storocia obvyklé: more, podobne ako uz spominané hory
a lesy, bolo sucastou divej prirody a ako také vzbudzovalo v Iudoch
reSpekt az strach. S touto predstavou koresSpondovala aj znama biblicka
potopa, ktora na dlhu dobu sformovala postoj a vztah Iudi k morskému
zivlu. Aj preto su zaciatky primorského turizmu viazané na kupanie
v mori ako liecebnu aktivitu a nie aktivitu oddychova spojenu s
kupanim pre poteSenie. NeSlo preto o nam dobre zname plavanie C¢i
Santenie v morskych vlnach, ale len o ponaranie, ktoré ,bolo
Strukturované a ritualizované a bolo predpisané len za ucelom liecby
vaznych zdravotnych problémov* (Urry 2002, s. 17). Tieto kury sa

navySe Casto predpisovali v zimnom obdobi. Postupne sa rozvijaju dalSie
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primorské strediska, napriklad Brighthelmstone (terajsi Brighton) na
juhu ¢i (okrem spominaného Scarborough) Blackpool a Southport na
severnom pobrezi Anglicka a kupanie v mori sa stava obvyklejSou
a coraz oblubenejsou aktivitou.

Primorské letoviska SO svojim pobrezim disponovali
neobmedzenym priestorom, aj preto mohli absorbovat ovela vacsSie
mnozstvo navstevnikov z réznorodejSieho socialneho milieu nez tomu
bolo v obmedzenejSom (priestorovo i socialne) prostredi klasickych
kupelnych miest. Samotny priestor vSak nebol dostatocnym
predpokladom na rozvoj masovejSieho cestovania. Vyznamnu ulohu tu
zohravali dalsie faktory: jednak zmena pracovného
prostredia, temporality a charakteru prace v modernej industrialnej
spolo¢nosti, a tiez rozvoj dopravy suvisiaci najma s nastupom zeleznic.
V tradi¢nej prevazne rolnickej spolocnosti boli pracovné aj iné bezné
denné aktivity urCované a regulované prirodnymi rytmami, pocasim,
slneénym svitom, rocnym obdobim a nie umelym casovym rozvrhom.
Neexistovalo v nej jasné inStitucionalne casové oddelenie pracovného
casu od mimopracovnej doby ¢i toho, ¢o moderna spolo¢nost nazyva
volnym  casom. Moderna industrializovana  spoloc¢nost  vSak
transformovala socialny cas; abstraktny a objektivizovany cas sa stal
organizujucim principom kazdodennych aktivit — bez ohladu na pocasie,
rocnu dobu alebo iné prirodné ¢i prirodzené javy. Vysledkom bola
pravidelna opakovana Struktura kazdodennych aktivit, ktorid mnohi
sociologovia analyzujuci modernitu (napr. A. Giddens) nazyvaju
rutinizaciou moderného zivota. Tato rutinizacia sa klucovym sposobom
prejavila v oblasti prace: ,praca zacala byt organizovana ako casom
a priestorom ohranic¢ena aktivita oddelena od hry, nabozenstva
a sviatku“ (Urry 2002, s. 19). Tak doslo ik rutinizovanému oddeleniu

pracovného casu a volného casu, sukromnej sféry od sféry verejne;j.
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Podmienky organizovanej, racionalizovanej a rutinizovanej prace
oddelenej od ostatnych sfér kazdodennosti vytvaraju predpoklady na
zmenu chapania volného c¢asu, na racionalizaciu a regularizaciu
volnocasovych aktivit. VolnocCasové aktivity sa prestali pokladat za
,Stratu  casu®, namiesto toho ziskavaju status nevyhnutného
kompenzacného doplnku prace, stavaju sa ,prostriedkom zvySovania
produktivity a vykonnosti a zakladnym znakom primeraného Zivotného
Standardu“ (Wang 2000, s. 100). ZvySovanie produktivity, vykonnosti,
prehlbujuca sa racionalizacia a delba prace, ako aj dalSie Strukturalne
zmeny Vv industrialnych vztahoch v priebehu 19. storo¢ia navySe
vytvaraju podmienky na zvySovanie potencialu volného casu
prislusnikov industrialnej spolocnosti, akou Anglicko v tych casoch
nesporne  bolo. Dalsim  doésledkom  zmienovanych  procesov
a predpokladom rozvoja cestovania SirSich vrstiev bol irast realnych
miezd pracujuceho obyvatelstva.

V poslednom obdobi niektori autori z oblasti ekonomickej historie
(napriklad Berghoff 2002) poukazuju na to, Ze nie je Uplne spravne
nazerat na koncept priemyselnej revolticie ako na nahlu zmenu, ktora
nastala v druhej polovici 18. storocia a ktora bola jedinou pri¢inou
dalekosiahlych zmien takmer vo vSetkych oblastiach spolocenského
zivota. Namiesto kItcového vyznamu jedinej revolucnej udalosti, akou
bol vynalez parného stroja, kladu viac do popredia dlhodobé a pozvolné
procesy zahrnajuce ,rekonfiguraciu institucionalneho a kultirneho
ramca“ spolo¢nosti. Rast a vyvoj industrialnej spoloc¢nosti nebol podla
nich determinovany len faktormi takpovediac na strane ,ponuky®, ako
su nové technologie, ale aj na strane ,dopytu“, zaloZenom na novej
mentalite. V tejto suvislosti je mozné hovorit o novej podobe socialnych
aspiracii, ktoré od 17. storocia vplyvali na tazbu napodobnovat vyssiu

spolocensku triedu. Aj preto dosSlo k zmenam v casovom rozvrhu
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rudskych aktivit, Tudia mali tendenciu pracovat viac aby boli schopni
kupit si urcité statusové symboly (Berghoff 2002). Podobna myslienka,
koncepcia demonsStrativnej spotreby a jej vztahu k socialnemu statusu
je aj jednou z ustrednych tém klasického sociologického diela T. Veblena
z roku 1899 (ceské vydanie 1999).

VsSetky tieto zmeny prispeli vyraznou mierou k formovaniu
modernity; v pripade cestovania a moderného turizmu vSak, napriek
vySSie povedanému, nie je mozné obist vyznamny predpoklad ich rozvoja
— atym je technologicky pokrok v oblasti transportu a dopravnych
komunikacii.39 ESte na konci 18. storocia bolo cestovanie pomalou
a financne nakladnou zalezitostou; vacsSina eurdopskeho obyvatelstva az
do 19. storocCia neprekrocila hranice svojej komunity ¢i miesta, kde
zila.40

Ako uvadza Sharpley (1994), cesta z Londyna do Brightonu mohla
niekedy trvat viac ako den a stala tolko, Ze si ju nemohla dovolit velka
vacSina obyvatelstva. Dostat sa z Birminghamu do Blackpoolu trvalo tri
dni a aj vylet z Manchestru do Blackpoolu bol celodennou torturou. Do
tridsiatych rokov 19. storocia, s tym, ako rastla popularita primorskych

stredisk, uz premavalo denne medzi Londynom a Brightonom

39 V&cSina prac venujucich sa pociatkom organizovaného cestovania a historii
turizmu zdoraznuje technologicky pokrok v doprave ako kltcovy predpoklad ich
rozvoja. ,Turizmus sa povazuje za bezprostredné a priame rozSirenie a aplikaciu
dopravy ainych technolégii do oblasti volného c¢asu ako sucast vSeobecného
zlepSenia zivotného Standardu. Turista je vhimany ako racionalny aktor pripraveny
plne vyuzit najnovsie technologické vydobytky“ (Wang 2000, s. 72). Ako vSak Wang
nadvazujuc na Urryho poznamenava, hoci je suvislost medzi modernymi
technolégiami a modernym turizmom zjavna, Casto byva precenovana ako forma
technologického redukcionizmu (tamtiez).

40 Po starocia boli jedinym dopravnym prostriedkom velkej vac¢Siny populacie vlastné
nohy, ¢o obmedzovalo rychlost Tudského pohybu na 5 km za hodinu. Pravdaze, cast
obyvatelstva vyuzivala na presun zvierata (od roku 2000 p.n.l. to boli tavy, od r. 1200
p.n.l. kone, ¢o zvySilo rychlost cestovania o polovicu, na 7-8 km za hodinu. ESte nie
tak davno pre vacS§inu obyvatelstva bola hranica poznania sveta na zaklade vlastnej
skusenosti vymedzena jednodnovym putovanim konmo (Podemski 2004, s. 13-14).
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Styridsatosem kocCov a cesta sa skratila na Styri a pol hodiny. Napriek
tomu bola navsSteva primorskych destinacii v tomto obdobi, najméa
vdaka uz spominanym vysokym nakladom na cestu, doménou vyhradne
bohatSich vrstiev. Zlom nastal az s rozvojom zeleznicnej dopravy
v tridsiatych rokoch 19. storocia, ktora expandovala pozoruhodnym
tempom. Medznikom sa stal rok 1829, v ktorom Stephensonova
lokomotiva presla trasu z Liverpoolu do Manchestru priemernou
rychlostou 48 kilometrov za hodinu. V roku 1836 bolo v Anglicku
v prevadzke 700 mil (1126 km) zelezni¢nych trati, v roku 1843 2000 mil
(3218 km) a do roku 1848 celkova dizka Zeleznic presahovala 5000 mil
(viac ako 8000 km). Tento vyvoj bol sprevadzany burlivym rastom
pasazierov zeleznic, hoci k nemu nedoslo hned. V zaciatkoch Zelezni¢nej
dopravy — v tridsiatych rokoch 19. storoc¢ia — sa Zzeleznice orientovali
prevazne na prepravu pasazierov z vysSich vrstiev a na prepravu tovaru;
neuvedomovali si eSte potencial masového (a volnocasového) cestovania,
vratane obyvatelstva pochadzajuceho 2z nizSich socialnych vrstiev.
Situacia sa vSak meni v Styridsiatych rokoch, hlavne po prijati
Gladstonovho zakona o Zelezniciach (Railway Act) v roku 1844, ktory
nariadoval  Zeleznicnym = spoloCnostiam  zabezpecovat  dopravu
spracujucim triedam® (labouring classes). V roku 1847 bolo uz
v Anglicku ro¢ne prepravenych 51 milionov cestujucich. V roku 1850
pocas svatodusnych sviatkov cestuje z Manchestru vlakom na pobrezie
viac ako 200 000 vyletnikov. Rast a rozvoj niektorych primorskych
stredisk je tiplne zavisly na Zeleznic¢nej preprave. Tie sa stavaju centrami
masovej dovolenky robotnickej triedy, resp. vrstiev s niz§im socialnym
statusom (napr. Blackpool, Morecambe). Iné si zachovavaju svoju
exkluzivitu vdaka vacsej vzdialenosti od hlavnych industrialnych centier
a tiez vdaka neskorSiemu zavedeniu zelezni¢ného spojenia (prikladom

mozu byt strediska Torquay a Bournemouth). Prvykrat v historii sa
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doprava na vacSie vzdialenosti — navySe lacna, bezpecna a relativne
rychla — stala dostupnou pre SirSie vrstvy obyvatelstva.4! Dochadza
k demokratizacii cestovania a obyvatelstvo vo velkom pocte cestuje pre
poteSenie, za oddychom a zabavou (Sharpley 1994, Urry 2002, Lash -
Urry 1994, Boorstin 1975). Zrod zeleznicnej dopravy mal tak vplyv
nielen na rychlost cestovania, ale podstatne transformoval aj jej
Struktaru. Da sa povedat, ze devatnaste storoCie je jedinym obdobim
v ludskych dejinach, v ktorom ti najbohatSi a najvplyvnejsi cestovali
tym istym dopravnym prostriedkom ako ostatné obyvatelstvo (Prickett
2002). Moderna spolo¢nost, industrializovana a urbanizovana, sa stava
mobilnou spolo¢nostou, triedna diferenciacia obyvatelstva v nej
nadobuda vyraznejSi charakter, jednotlivé triedy a vrstvy mestského
obyvatelstva sa rezidencne a priestorovo separuju, oddeluje sa pracovny
cas a volny cas a dochadza kzrodu turizmu ako vyrazného

sociokulturneho fenoménu modernej spolo¢nosti.

41 Popri zeleznicnej doprave vyznamnu ulohu zohravala aj lodna doprava — parna sila
sa uspeSne uplatnila aj na vode a parniky sa stali vyznamnym prostriedkom
vnutrostatnej aj medzinarodnej dopravy. Armstrong a Williams dokonca polemizuju
s va¢§inovym nazorom o zeleznici ako prvom dopravnom prostriedku efektivne
zabezpecujucom masovu dopravu a podielajucom sa v rozhodujucej miere na rozvoji
rekreaéného cestovania a turizmu. Uloha Zeleznice sa podla nich precenuje
a priekopnicku ulohu prisudzuju prave parnym lodiam. Uz v roku 1812 parnik Comet
zacal na komercénej baze prepravovat pasazierov po rieke Clyde do Skoétskeho
primorského letoviska Helensborough. Vroku 1816 uz parniky prepravovali
cestujucich na dal§ich dvanastich britskych riekach. Rychlost, s akou sa tento druh
prepravy S§iril, bola pozoruhodna a bola mozna aj vdaka tomu, ze na rozdiel od
zeleznice lodna doprava nevyzadovala na svoju prevadzku vystavbu zlozitej
infrastruktary (kolajnice, stani¢né budovy, depa atd.). Aj identifikacia potencialu
parnych lodi na ich vyuzitie pri rekreacnych aktivitach bola ovela rychlejSia nez tomu
bolo v pripade Zzeleznice. V kratkom c¢ase sa stali popularnymi vylety z Londyna
a Glasgowa, ktoré ponukali najviac moznosti na kratSie i dlh§ie riecne trasy, ale boli
to aj dalSie velké mesta — Edinburgh, Liverpool, Hull, Bristol, Southampton -
v ktorych sa stali vylety po riekach a v pobreznych vodach velmi popularnymi
(Armstrong - Williams 2006, s. 61-63). Vroku 1849 spolo¢nosti prevadzkujuce
dopravu na Ryne prepravili viac nez milion cestujucich. V roku 1840 anglicka
spolo¢nost Cunard zriadila prva pravidelnu transatlanticka linku a v roku 1850
konkuren¢na firma Penisular and Orient zabezpecovala dopravu medzi Anglickom
a Australiou (Alejziak 2000).
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3. ROZKVET MODERNEHO TURIZMU
V INDUSTRIALNEJ SPOLOCNOSTI

Kedysi mal clovek len telo a dusu. Dnes potrebuje
eSte aj pas, vopacnom pripade s nim nebudu
zaobchddzat ako s c¢lovekom.

Stefan Zweig

Problémy mesta vyrieSime jednoducho tym, Ze mesto
opustime.
Henry Ford

3.1. Thomas Cook a zrod organizovaného turizmu

Z doteraz uvedeného vyplyva, Ze turizmus v modernom chapani je
britskym vynalezom. H. Berghoff a B. Korteova (2002) zdéraznuju, ze aj
ked vyznamny rozvoj turizmu nastal v 19. a 20. storoci, kulturne
predpoklady tohto vyvoja boli zalozené wuz v predchadzajucich
storo¢iach. ,Zrod moderného turizmu bol dlhotrvajucim procesom,
hlboko zakorenenym v kulturnej a intelektualnej, ekonomickej
a socialnej historii Britanie“ (2002, s. 4). Necudo, ze sa slovo turista
(tourist) objavuje najskoér v anglictine koncom 18. storocia.*2 Vyraz
turizmus sa prvykrat vyskytuje vo vydani Oxford English Dictionary
zroku 1811 (Berghoff — Korte 2002). Devatnaste storocCie je obdobim,
kedy zacina byt predchadzajuci cestovatel ako zvlastny typ cloveka — pre

ktorého je cestovanie privilégiom, osudom alebo Specifickym zdrojom

42 Prvy raz bolo slovo ,turista“ pouzité v sprievodcovi oblastou Lake District
v severnom Anglicku v roku 1780. V knihe o vyuzivani novych anglickych slov
vydanej v roku 1800 bolo napisané: ,Cestovatel sa dnes nazyva turistom“ (citované
podla Sharpley 1994, s. 63).
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obzivy a cestuje takpovediac z objektivnhych dévodov — nahradzovany
turistom, ktory sa vyskytuje v ovela hojnejSom pocte a cestuje kvoli
poteSeniu, zo subjektivnych pricin. Aj ked spocCiatku sa vyrazy
cestovatel a turista pouzivali zamenitelne, postupne sa zacalo medzi
nimi rozliSovat. Vystiznym spdsobom reflektuje tento rozdiel Daniel
Boorstin (1975) vo svojej znamej eseji, v ktorej sa venuje ,stratenému
umeniu cestovania“ a tomu, ako sa v priebehu 19. a 20. storocia
z cestovatela stal turista. Cestovatela spaja s aktivitou, poukazuje na to,
ako si jeho cestovanie vyzadovalo dlhé planovanie, vydavky, znacnu
Casovu investiciu, zahtfnalo zdravotné rizika a Casto aj ohrozenie
zivota.43 Cestovatel pocas svojich ciest vyhladaval stretnutia s Iudmi,
vlastnym pricinenim zazival dobrodruzstva, zazitky a nadobudal
skusenosti. Turista je vSak pasivny, ocakava, ze sa mu prihodia
zaujimavé veci, ze vSetko bude pre neho zabezpecené. ,Cestovanie
prestava byt aktivitou... a stava sa komoditou.“ Cestovatel sa meni na
turistu vtedy, ,..ked su atraktivnhe zlozky cestovania zabalené
a predavané v balikoch (package tour). Zakupenim cesty si mozete
zaviazat niekoho iného, aby zariadil, Ze sa Vam prihodia prijemné
a zaujimave veci (Boorstin 1975, s. 85).

Ako konsStatuju Lash a Urry (1994), v Britanii dochadza k zrodu
organizovaného masového cestovania a turizmu, ktory bol umozneny
kombinaciou ekonomickych, technologickych a socialnych procesov —
rastom realnych miest, urbanizacnym procesom so sprievodnou
triednou diferenciaciou a rasticou segregaciou, novymi dopravnymi

technologiami, systematizaciou prace a regulaciou pracovného casu

43 Charakteristiky cestovania, ktoré podstupovali tradi¢ni cestovatelia, su podla
Boorstina zachytené v samotnej etymologii anglického vyrazu pre cestu, cestovanie,
t.j. travel. Toto slovo sa v starej anglictine pouzivalo zamenitelne s vyrazom travail,
ktoré oznacovalo — podobne ako vo francuzStine - starosti, pracu ¢ namahu.
Cestovat preto znamenalo venovat sa nieComu pracnemu a namahavému (Boorstin
1975).
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a pracovnych podmienok, kultirnymi vplyvmi romantizacie prirody
a krajiny anovymi metédami organizacie cestovania. A prave
organizacna inovacia cestovania je prvkom, ktory je mozné povazovat za
kIacovy faktor vzniku nielen masového cestovania, ale modernity vobec,
respektive ,modernity ako sociologicko-geografického fenoménu“ (Lash —
Urry 1994, s. 261).

Ako klacovy sa pre inStitucionalizaciu turizmu (spojenu
s organizovanim hromadnych zajazdov) javi rok 1841, v ktorom sa
objavil prvy britsky celoStatny zelezni¢ny poriadok, v ktorom bol v Yorku
otvoreny prvy hotel ako integralna sucast Zelezni¢nej stanice, v ktorom
ale predovsSetkym zacala svoje sluzby ponukat prva cestovna kancelaria
Thomas Cook and Son.# Lash a Urry (1994, s. 261) oznacuju cestovnu
kancelariu Thomasa Cooka za ,pravdepodobne najposobivejSiu
ekonomicku organizaciu, ktora vznikla v Britanii v 19. storo¢i.“

Thomas Cook bol povodne tlaciarom, viktorianskym filantropom
a tiez velkym podporovatelom striedmeho sposobu zivota. Ked raz
kracal na stretnutie spolku striedmosti v Leicestri, skrsla mu v hlave
mySlienka, Ze by mohol zorganizovat Specialny vlak, ktory by na urcené
miesto dopravil vac¢Si pocCet privrzencov tohto hnutia. 5. jula 1841
zorganizoval svoj prvy zajazd z Leicestru do Loughborough. 570

Ucastnikov cestovalo 11 mil vlakom na stretnutie abstinentov, za

44 Nie nahodou sa o dekadu skor objavil v angli¢tine vyraz ,sightseeing“ (pozri s. 50)
a do toho istého obdobia spada tiez vynalez fotoaparatu a fotografie (1839). O vplyve
fotografie na nové formy vizualneho vnimania sveta a tym aj jej dopadu na rozvoj
turizmu pojednava Urry (2002, s. 125, 127-130, 148-149). Clovek s fotoaparatom
zavesenym okolo krku je zjavne chapany ako turista. Urry tvrdi, ze bez fotografie by
nevznikol sucasny globalny priemysel cestovného ruchu; médium fotografie je
neoddelitelne spéaté s kultirou a ekonomikou moderného turizmu. Turizmus je
akymsi hladanim fotogenického, cestovanie sa stava ,stratégiou akumulacie fotografii
a tiez komodifikacie a privatizacie osobnych a najma rodinnych spomienok® (s. 128).
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spiatocny listok zaplatili 1 Siling (Sharpley 1994: 49-50).45 Cestovanie
bolo vjeho oc¢iach alternativou k traveniu c¢asu v pohostinskych
zariadeniach, c¢o bola hlavna volnocasova ,aktivita® Sirokych vrstiev
industrialnej Britanie 19. storocia.

Cook si uvedomoval, Zze medzi novou viktorianskou strednou
triedou neexistovala tradicia cestovania, vacSina 'udi nemala predstavu,
ako prekonavat potencialne problémy spojené s cestovanim doma iv
cudzine — jazykové bariéry, vymenu penazi, to, kam najlepsie ist ¢i kde
sa ubytovat. Aj preto prave on reagoval na potrebu vzniku organizacie
zabezpecujucej turistom pri ich cestach vsetky sluzby a pomoc a stal sa
priekopnikom v ponuke a propagacii organizovanych zajazdov. Na
rozdiel od zeleznicnych spolocnosti, ktoré si spociatku neuvedomovali
ekonomicky potencial masovej osobnej dopravy Sirokych vrstiev
obyvatelstva a zeleznicu vnimali primarne ako prostriedok nakladnej
prepravy, si Cook velmi skoro uvedomil mozny vyznam Zzeleznice ako
demokratického  a progresivneho  nastroja slobodného  pohybu
obyvatelstva, ktory povazoval za ustrednu ludskua slobodu.46 Zacinal
organizovanim Specialnych vlakovych vyletov po Anglicku zaciatkom
Styridsiatych rokov 19. storoCia. V roku 1848 rozSiril exkurzie do
Skotska. V suvislosti so Skétskom uréite stoji za zmienku Cookova
schopnost vycitit, ze myty a legendy su vhodnym prostriedkom na
prilakanie turistov a tak vyuzival popularitu romanov a poém sira

Waltera Scotta. Podla Cooka to bol prave Scott, ktory spojil Skotsko

45 Qjedinelé pokusy o organizované vylety sa vyskytli uz par rokov pred tym, ako
Thomas Cook zalozil so synom svoju cestovnu agenturu. D. Boorstin (1975, s. 87)
uvadza, ze udajne prvy ,zajazd“ bol zorganizovany v roku 1838. Specialny vlak viezol
Iudi z Wadebridge do blizkeho mestecka Bodmin, kde sledovali popravu dvoch vrahov
obesenim.

46 Podla Cooka ,cestovanie zeleznicou je cestovanie pre miliony; biedni moézu
cestovat, bohati mo6zu cestovat... Cestovanie vlakom je uzivanim republikanskej
slobody a monarchistickej bezpecnosti“ (Lash — Urry 1994, s. 261).
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s urCitym sentimentom a pomohol tak vytvorit z tejto krajiny turisticka
destinaciu. Cook zacal svojim turistom ponukat prirucky, v ktorych sa
nachadzali rady, na ¢o sa maju turisti prevazne zamerat, ako si maju
urcité zaujimavosti vysvetlovat, dokonca aj odporucania beletristickych
diel, ktoré im dopomézu klepSiemu poznaniu a kvalitnejSiemu
turistickému zazitku.

Velkym uspechom bola pre T. Cooka Svetova vystava v Londyne
vroku 1851, na ktoru sa mu podarilo vlakom dopravit 165 000
navstevnikov. Prvykrat v historii cestoval vtedy velky pocet prislusnikov
robotnickej triedy zo severu Anglicka na turisticku exkurziu, dokonca
do Londyna ako hlavného mesta, ¢o bola pre takmer kazdého z nich
zivotna udalost. Pritomnost severoanglickych robotnikov v Londyne
v dosial nebyvalom pocte vyvolavala mnohé obavy a hrozila
potencionalnymi konfliktmi, cela wudalost sa vSak zaobiSla bez
konfrontacii a stala sa tak milnikom demonStrujucim, ze masova
mobilita sa v modernej spoloc¢nosti stava normalnym javom. Svoje
zajazdy Cook chapal a tiez propagoval ako prostriedky rozvoja fudského
pokroku.

Cook zaviedol mnozstvo inovacii, ktoré zmenili cestovanie
z individualne zabezpecCovanej a znacne neistej a riskantnej zalezitosti
na jednu z najviac organizovanych a racionalizovanych Iudskych aktivit.
Coskoro sa sucastou Cookovych zajazdov stali zdvorili a vzdelani
sprievodcovia, medzinarodné cestovné listky, cestovné prirucky a knizni
sprievodcovia, systém cestovnych Sekov a hotelovych kupénov, moznost
rezervacie izieb, ochrana a poradenstvo proti chorobam a kradeziam,
moznost samostatného posielania batoziny najkratSou moznou trasou
(batozina nemusela napriklad cestovat so svojim majitelom po celej

Europe).
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V roku 1856 ponukala cestovna kancelaria Thomas Cook and Son
prva velkd okruznu cestu po europskom kontinente, s navstevou
Antverp, Bruselu, Waterloo, Kolina, udolia Ryna, Frankfurtu,
Heidelbergu, Baden-Badenu, Strasburgu, Pariza, Le Havre a odtial
naspét do Londyna. Nasledovali cesty do Svajéiarska,*?” lodnou dopravou
do Ameriky i Svatej zeme. Do roku 1864 obsluzila Cookova cestovna
kancelaria viac nez milion pasazierov a v roku 1872 uz v jej ponuke bola
prva cesta okolo sveta. Thomas Cook uskutocnil revoliiciu v cestovani,
transformoval jeho socialnu podstatu, premenil ho 2z vysady mala
privilegovanych na medzinarodny priemysel a vytvoril tzv. balickovy
zajazd (package tour), ktory sa neskor stal najpopularnejSim produktom
turistického odvetvia a kIticom ku skutocnej demokratizacii cestovania

(Boorstin 1975; Urry 2002; Lash — Urry 1994; Sharpley 1994).48

47 InStitucionalizacia turizmu v Anglicku a skutoc¢nost, ze horsky turizmus zacal byt
organizovany ako jedno z prvych odvetvi (aj zasluhou vySSie spominaného
romantického hnutia) sposobili, ze to boli prave Anglicania, ktorych zasluhou sa
zacCal rozvijat organizovany cestovny ruch v Alpach. Ako uvadza Kaspar, Anglicania
priviedli k rozkvetu horolezectvo, absolvovali prvé vystupy na Matternhorn a ako prvi
zimni hostia zaviedli zimné Sporty v Davose (Kaspar 1995). Uz v roku 1857 vznikol
v Anglicku British Alpine Club, az nasledne boli zalozené turistické organizacie v
tradiénych alpskych krajinach; v Rakusku vroku 1862 (Oesterreichischer
Alpenverein), vo Svajéiarsku av Taliansku v roku 1863 (Schweizer Alpen Club
a Alpino Italiano), v Nemecku v roku 1869 (Deutscher Alpenverein). Pol'ski turisti sa
zdruzili do svojho Towarzystwa Tatrzanskiego v roku 1873 a o rok neskoér vznikol
Uhorsky karpatsky spolok — Magyar Karpat Egyesfuet (Przeclawski 2004). Pociatkom
a rozvoju turistiky na Slovensku a v Cechach bude venovana §tvrta kapitola.

48 Demokratizacia cestovania neznamena, ze cestovanie prestava byt znakom
socialneho statusu. Je nadalej socialne selektivhym. S rozvojom dopravnych
technoloégii, ktoré umoznili masové cestovanie, sa vSak uz statusovy rozdiel nevedie
natolko medzi tymi, ktori cestuju a ktori necestuju, ale medzi roznymi typmi ¢i
triedami turistov, resp. medzi destinaciami, ktoré rozni turisti vyhladavaju. Neskor,
v 20. storo€i, to bolo najskér auto a potom i lietadlo, ktoré dalej demokratizovali
geograficky pohyb (Urry 1991, s. 16).
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3.2. Dichotomia cestovatel — turista a demokratizacia

dovolenky

Demokratizacia cestovania sa vSak nestretla len s pozitivhymi
reakciami. Vzdelani Anglicania z aristokratickych vrstiev namietali, ze
Cook zbavuje cestovatelov iniciativy a dobrodruzstva. Basnik a filozof
John Ruskin napisal: ,Cestu vlakom nepovazujem za cestovanie, je to
len akési poslanie ¢loveka na nejaké miesto, v podstate sa neodliSujtce
od skusenosti byt balikom“49 (citované podla Boorstin 1975, s. 87).
A britsky  konzul v Taliansku wuverejnil vroku 1865 clanok
v Blackwood’s Magazine, v ktorom o turistoch Thomasa Cooka
s neskryvanym pohrdanim piSe: ,Talianske mesta su preplnené stadami
tychto kreatur, pretoze sa nikdy od seba neoddelia. Vidime ich Styridsat
v kope vlaciac sa ulicami aj so svojim veducim, ktori sliedi okolo nich,
raz vpredu, raz vzadu, ako pastiersky pes...“ (tamtiez, s. 88). V tychto
riadkoch je nepochybne vyjadrena predpokladana neautenticita
skuisenosti turistov, o ktoru ich obera v tych c¢asoch sa rozvijajuca
masova doprava a institucionalizacia cestovania.

Turizmus sa stava vyznamnym socialnym javom, ziskava vsSak
zaroven urcity pejorativny nadych, najm& v pripadoch, ked sa
zdoraznuje odliSna kvalita skusenosti a zazitku turistu v porovnani
s cestovatelom. Historik turizmu John Walton (2002) si vSima, ako sa
v Sestdesiatych rokoch 19. storocia turista - vnimany ako prislusnik

nizSej strednej triedy - oddeluje od cestovatela, stava sa podriadenou

49 Podobné pocity vyjadruju sucasni kritici trendu masovych chartrovych balickovych
dovoleniek.
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kategoriou v terminoch triedy a statusu.50 Turista je tym, ktory Studuje
turistickych sprievodcov aby zazil predpisané dojmy a povrchné vnemy,
ktoré su menejcenné v porovnani s hlbSim porozumenim a dékladnejSim
prehladom nezavislého a vzdelanejSieho cestovatela, ktorého kulturny
kapital mu umoznuje uspokojivejsie ohodnotit, vhimat
a kontextualizovat urcitu architekturu, panoramu ¢i umelecky artefakt.
Dichotomia cestovatel — turista je tu nepochybne zaloZzena na odliSnom
socialnom postaveni v ramci triednej Struktury spolocnosti, ktoré sa
odrazalo v rozdielnom pristupe k peniazom, casu a ,vysokej“ kulture
a z toho vyplyvajucej moralnej nadradenosti cestovatelov nad turistami.
Vystiznym  prikladom mo6ze byt reakcia 74-rocného Williama
Wordswortha — prominentného basnika, ktory viac nez ktokolvek iny
svojim dielom spopularizoval prirodné krasy severoanglického regionu
Lake District — na planovanu vystavbu zeleznicnej trate spajajucej
Kendal a Windermere. Basnou uverejnenou v roku 1844 v londynskych
novinach Morning Post sa snazil odradit I'udi od navstevy Lake District
a k basni pripojil aj list, v ktorom chcel doékladnejSie vysvetlit svoje
rozhorcenie nad zavedenim Zzeleznice. PiSe v nom: ,Schopnost vnimat
romanticku scenériu a to, ¢o sa oznacuje ako malebné, je tak vzdialené
intuitivnosti, Ze tato schopnost je nepochybne plodom pomalého
a postupného procesu kultury; ... coho désledkom je, ze ... prislusnici
nizSich vrstiev nie su a nemozu byt v stave ziskavat vyznamnejsi osoh
z rychlejSieho dosiahnutia tohto nadherného regionu nez mali doteraz
(cit. podla Prickett 2002, s. 70). A hoci sa v priebehu 20. storoc¢ia pojem

turista stava menej pejorativnym i univerzalnej§im (a doplianym

50 S mimoriadnym opovrhnutim vyjadril svoj postoj k turistom reverend Francis
Kilvert vo svojich dennikoch v roku 1870: ,Zo vSetkych zivociSnych Skodcov je
najvacSou Skodnou turista; azo vSetkych turistov tym najvulgarnejSim,
najnevychovanejSim, najnepristojnejSim a najodpudzujucejSim je britsky turista“
(citované podla Butcher 2003, s. 36).
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neutralnejSim vyrazom ,holiday-maker®, t.j. dovolenkar), rozdiel medzi
autentickym kultarnym  cestovatelom  (cestovatelom  objavujucim
a rozumejucim, schopnym  vynakladat namahu  a prekonavat
nepohodlie, zaroven pocitujucim urciti moralnu prevahu) na jednej
strane a beznym komerénym a konvenc¢nym turistom5! na strane druhej
pretrvava, aj ked tento rozdiel uz nie je natolko zalezitostou rozdielu
v socioekonomickej Strukture spolocnosti, ako skor rozdielov v zivotnych
Styloch a hodnotach jedincov.

Pokracujuca industrializacia, urbanizacia, racionalizacia prace
prispievajuca ku skracovaniu pracovného casu a prehlbujuca sa
diferenciacia pracovného a volného c¢asu v druhej polovici 19. storocia
prispievali i k rozvoju inych volnocasovych aktivit a podujati. Medzi
rokmi 1870 a 1914 vzniklo v Britanii mnozstvo tradicii, mnohé z nich aj
pod patronatom kralovskej rodiny — boli to rézne turnaje, zapasy,
sutaze, prehliadky, koncerty, atd.52 V roku 1871 bolo legislativne
zavedenych niekolko volnych dni v roku (takzvanych Bank Holidays).53
Dochadza k reStrukturalizacii systému moralnych pravidiel, ktorych
ciefom uz nebolo odmietanie zabavy v zmysle protestantskej etiky tvrdej

prace a odriekania, ale jej kultivacia, organizovanie a Strukturovanost.

51 V tomto obdobi sa slovo turista stava pejorativnym az pridanim adjektiva
smasovy“. Je to ,masovy turizmus“, ktory v druhej polovici 20. storoCia oznacuje
kontrolovany, riadeny proces dovolenky predavanej v ,balicku“ (tzv. package tour,
ktora je balickom tovarov a sluzieb, ktory je oznaceny ako jeden produkt a predavany
za jednotnu cenu).

52 Prikladom moze byt Kralovsky turnaj — Royal Tournament konajtci sa od roku
1888, alebo pravidelny zapas v rugby medzi univerzitami v Oxforde a Cambridgi, tzv.
Varsity Match, ktory sa prvykrat konal v roku 1872.

53 Zakon tykajuci sa Bank Holidays predlozil na schvalenie v roku 1871 sir John
Lubbock. Kedze bol nadSenym fanusSikom kriketu, medzi nim navrhnuté volné dni
patrili aj tie, v ktorych sa tradi¢éne odohravali zapasy medzi obcami v regiéne odkial
pochadzal (http://en.wikipedia.org/wiki/Bank Holidays). EsSte predtym doslo
k ustanoveniu poldnového volna, ktoré sa vztahovalo prevazne na sobotu; pracovny
tyzden tak uz zvacsa nepresahoval 54 hodin.
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Ucast na niektorom ztychto podujati sa stava délezitou sucastou
vznikajuceho vedomia ,britskosti“, ktoré sa vo vzrastajucej miere
odvodzuje od oddychovych aktivit. Nie je nahoda, Ze prave v tomto
obdobi, v druhej polovici 19. storocia, boli v Anglicku zalozené napriklad
aj futbalové a rugbyové asociacie a ligové sutaze, ktoré sa stali
vyznamnou volnoCasovou aktivitou britskej robotnickej triedy.
V industrialnych oblastiach severného Anglicka dochadzalo k propagacii
a podpore ,dovolenkového hnutia“ zo strany miestnych dobrovolnickych
komunit, ktoré sa vytvarali v prostredi cirkvi, Sportovych a zaujmovych
klubov a ,pubov“. Takzvané dovolenkové kluby sa rozSirili najméa
v industrialnych oblastiach grofstva Lancashire a zabezpecovali pre
svojich c¢lenov exkurzie, vlakové zajazdy a predovsSetkym pobyty
v primorskych letoviskach. [Ludia tazili uniknut 2z preplnenych
priemyselnych miest>* atak 1isamotni zamestnavatelia si zacali
uvedomovat vyhody pravidelnych a dopredu ohlasenych dovoleniek.
Zatvarali brany svojich podnikov, takze pravidelné tyzdnové
»celopodnikové® volno (v tom cCase eSte neplatené€) sa stalo v severnom
Anglicku obvyklym javom. Vyznamnym rysom dovolenky bol jej
kolektivny charakter, zucCastnovala sa jej masovo cela komunita. Bolo
castym zvykom vracat sa na to isté miesto do rovnakého letoviska. Aj
preto Morecambe navstevovali predovSetkym navstevnici z Yorkshiru a
Blackpool bol oblibenou destinaciou pre Lancashirskych robotnikov.
Southport si zachovaval raz exkluzivnejSieho letoviska. Strediska
v juznom Anglicku v blizkosti Londyna vacSinou mnavsStevovali len
jednodnovi vyletnici (tieto vylety boli zvdcSa organizované Zeleznicnymi
spolo¢nostami a zaujmovymi skupinami ako bola Narodna nedelna liga

— National Sunday League), tu nebol zvyk dlhodobejSieho travenia

54 V tejto suvislosti je iste zaujimavy udaj o tom, ze kym v roku 1801 Zilo v mestach
20 % anglickej populacie, do konca 19. storoc¢ia to bolo uz 80 % (Urry 2002).
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volnych dni mimo miesta bydliska v tomto obdobi tak zakoreneny ako v
severnych regionoch55 (Urry 2002; Sharpley 1994).

Tento vyvoj viedol kznacCnej spolocenskej hierarchizacii
najvyznamnejSich britskych rekreacnych stredisk. Doslo
k demokratizacii dovolenky ako spdsobu travenia volného c¢asu, na
druhej strane sa vSak dovolenka stala zalezitostou prestiznej spotreby.
Vyber letoviska zavisel na spolocenskom postaveni jedinca a mal
podstatny vplyv na to, s kym sa pocas svojho pobytu na danom mieste
stretaval (z hladiska socialneho statusu), aka hustotu dovolenkarov tam
mohol ocakavat a kolki znich sa mohli vyznacovat podobnymi
charakteristikami ako on sam. Roézne letoviska tak nadobudli réznu
prestiz a odliSny Styl. Niektoré z nich sa stali strediskami robotnickej
triedy a symbolmi masového turizmu, ktoré reprezentovali vSetko to, Co
prislusnici vySSich vrstiev stotoznovali s nevkusom, obycajnostou
a nedostatkom kultivovanosti. Prikladom moze byt severoanglicky
Blackpool, ktorého pocet obyvatelov podstatne vzrastol
v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch 19. sotorocia. Blackpool sa
nevyznacoval scénickou atraktivitou, ktora pritahovala strednu triedu
astal sa oblabenym strediskom industrialnych robotnikov -
kratkodobych navstevnikov aj turistov. Urry cituje dennik Morning Post
z augusta 1887, ktory piSe o Blackpoole ako mieste, ,kde je mozné najst
viac zabavy za malo penazi nez kdekolvek inde na svete“ (Urry 2002, s.

23). Vyrazny narast obyvatelstva zaznamenali aj iné strediska. Urry

55 Walton vo svojej knihe The Blackpool Landlady (1978) analyzuje fungovanie
§pecifického zdola organizovaného systému dovoleniek v tovarenskych komunitach v
oblasti Lancashire v druhej polovici 19. storoc¢ia. Kazdej rodine bolo umoznené, aby
financovala vlastnu dovolenku bez pomoci zhora vdaka jedinecnému lancashirskému
robotnickemu systému dovoleniek zalozenému na solidarite, spolupraci a vzajomnej
pomoci. ,Len tu celé mesta odchadzali na dovolenku a nachadzali letoviska schopné
uspokojit ich potreby“ (citované podla Urry 2002, s. 24). Bolo to spodsobené
pravdepodobne aj tym, ze tato oblast sa vyznacovala dominanciou textilného
priemyslu s vysokou zamestnanostou zien, ¢o prinasalo rodinam vySsi prijem a vacsi
zaujem o také formy travenia volného ¢asu, ktoré boli orientované na rodinu.
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uvadza priklad Brightonu, ktorého populacia sa v priebehu polstorocia
zvySila zo 7 000 obyvatelov na 65 000 obyvatelov. Na rozdiel od
Blackpoolu bol vSak Brighton spajany skor s elegantnym Stylom
metropolitného mestianstva. O rozvoji dovolenkového turizmu svedci aj
fakt, ze do roku 1911 az 55 percent obyvatelov Anglicka a Walesu
absolvovalo aspon jeden pobyt v primorskych letoviskach a 20 percent
v nich travilo svoju dovolenku pravidelne a kazdoro¢ne (Urry 2002).
Hromadné pobyty v primorskych anglickych Iletoviskach je mozné
chapat ako dosledok priemyslovej revolucie a jej hlavaych procesov, t.j.
industrializacie a urbanizacie. Turizmus sa koncom 19. storocia stava
pravidelnou, formalizovanou a inStitucionalizovanou formou uniku

z napétia, starosti a stresov modernej industrialnej spolo¢nosti.

3.3. Rozvoj turizmu v prvej polovici 20. storocia

Druha polovica 19. storocCia znamenala odburanie mnohych obmedzeni
suvisiacich s cestovanim; prelom 19. a 20. storocia sa tak stava zlatym
vekom medzinarodného cestovného ruchu. Prekracovanie hranic
v Europe sa stava bezproblémovym, vdcSinou nie su potrebné pasy ani
viza, s vynimkou Osmanskej riSe a carskeho Ruska (Rychlik 2007). Je
mozné hovorit v tomto obdobi o obnoveni starého prava slobody
cestovania a vyuzivani tohto prava v mnohych Statoch v coraz SirSom
meradle. Viaceré krajiny sa zacinaju orientovat na cestovny ruch ako
vyznamny zdroj svojich prijmov. Dochadza k internacionalizacii
cestovného ruchu, do Eurépy vo zvySenom pocte prudia americki turisti
(okolo 150 tisic ro¢ne v rokoch predchadzajucich vypuknutiu 1. svetovej

vojny), vysSie vrstvy zacCinaju v letnom obdobi vyhladavat Francuzsku
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riviéru, rozvijaju sa nové formy turizmu - prikladom moze byt
vzrastajuca popularita lyZzovania najma v Svajciarskych Alpach
(Przeclawski 2004; Sharpley 1994).

Situacia sa zmenila v dosledku vypuknutia prvej svetovej vojny.
Sloboda individualneho pohybu dosiahnuta v druhej polovici 19.
storoCia zanikla, bola zavedena pasova povinnost a iné opatrenia
stazujuce cezhranicny pohyb osob (Przeclawski 2004). P. Fussell opisuje
rok 1915 v Britanii ako velky prelom, ked sa zavedenie pasu
s fotografiou, dnes zdanlivo nevyhnutna sucast cestovania, vnimalo ako
Sokujuce opatrenie, ,najneslychanej$i prispevok k neuréze modernity“

(citované podla Lash-Urry 1994, s. 269).56

56 Strhujucim spdsobom zachytava tuto zmenu vo svojich spomienkach rakusky
spisovatel a humanista Stefan Zweig (1881 — 1942). Jeho osobna reflexia stoji za
dlhsi citat: ,Naozaj: ni¢ plastickejSie nezobrazuje obrovsky upadok sveta od prvej
svetovej vojny ako obmedzovanie osobnej slobody jedinca, jeho pohybu a oklieStenia
slobodnych prav. Pred rokom 1914 patrila Zem vSetkym Iudom. Kazdy Siel ta, kam
chcel, a zostal, pokial chcel. Nebolo povoleni, sihlasov a ja sa jednostaj a odznova
kocham v izase mladych Iudi, ked im rozpravam, ako som cestoval pred rokom 1914
do Indie a Ameriky; nevlastnil som pas, ba ani som ho nikdy nevidel. Nastupoval som
a vystupoval, nikoho som sa nepytal, ani mna sa nik nevypytoval, nemusel som
vyplnit ani jediny zo stovky formularov, ktoré dnes pozaduju. Nejestvovali pojmy ako
permit, povolenie, viza, obmedzovania; hranice vtedy znamenali len symbolické ¢iary,
ktoré ste prekrocili takisto bezstarostne ako greenwichsky poludnik, no dnes sa
premenili vdaka colnikom, policii, zandarskym staniciam a patologickej neddévere
v§etkych voci vSetkym na drotent ohradu. Az po vojne [1. svetovej — pozn. I. Ch.]... sa
prejavila i xenofobia: Tudia znenavideli cudzincov alebo sa ich prinajmenSom bali.
VSade sa pred nimi branili, vSade ich izolovali. VSetko poniZovanie, ktoré volakedy
vymysleli pre zloCincov, davali pocitovat kazdému cestujucemu pred cestou a pocas
nej. Museli ste sa dat vyfotografovat sprava a zlava, z profilu a ¢elne, vlasy mat
ostrihané nakratko, aby bolo vidiet usi, urobili odtlacky prstov..., navySe ste museli
mat preukazy, zdravotnu kartu, ockovaci preukaz, doklad o policajnej evidencii,
predlozit odporucania, prilozit pozvania, adresy pribuznych, museli ste prilozit
moralne a finan¢né zaruky, vyplnovat formulare, podpisovat tri-Styri kopie, a ked
vam z tejto kopy chybal len jeden papier, boli ste strateni. ...Ked si zratam, kolko som
za tie roky pred kazdou cestou vyplnil formularov, vyhlaseni, danovych priznani,
potvrdeni o devizach, o prekroceni hranic, povoleni na pobyt, suhlasov na
vycestovanie, prihlaseni a odhlaseni, kolké hodiny som prestal na chodbach
konzulatov a uradov, pred kolkymi tiradnikmi som sedel, privetivymi a neprivetivymi,
unudenymi a prepracovanymi, kol'ko som prekonal pohrani¢énych kontrol a otazok, az
vtedy si uvedomim, kolko Tudskej dostojnosti zmizlo v tomto storo¢i, o ktorom sme
my, mladi ludia, doévercivo rojc¢ili ako o storo¢i slobody, ako o nastavajucej ére
svetoobcianstva. (...) [P]rva cesta v cudzom svete uz nesmerovala ako kedysi do
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Napriek tomu dochadza v medzivojnovom obdobi  k narastu
cestovného ruchu v Eurépe ak dalSiemu =zintenzivneniu procesu
demokratizacie cestovania, najméa zasluhou zvySovania objemu volného
Casu pracujuceho obyvatelstva ako zrejme najvyznamnejSieho faktora
stimulujuceho dopyt po cestovnom ruchu. Skracovanie pracovného
Casu a rast volného ¢asu sa v roznych obdobiach 20. storocia prejavoval
ako: a) skracovanie denného pracovného casu, b) skracovanie
tyzdenného pracovného casu, c) zavedenie a postupné predlzovanie
platenej dovolenky ad) skracovanie poctu rokov stravenych
v pracovnom procese (jednak zasluhou ustanovenia déchodkového veku
a tiez prediZenia povinnej Skolskej dochadzky a rozvoja vy§§ich foriem
vzdelavania). Pre rozvoj cestovného ruchu v medzivojnovom obdobi
malo nepochybne najvacsi vyznam zavedenie inStitutu platenej
dovolenky. Ako uz bolo uvedené, v druhej polovici 19. storocia sa
v niektorych krajinach a niektorych sektoroch objavila inStitucia
dovolenky na zotavenie, mala vSak podobu neplateného volna
(vynimkou bola platena dovolenka pre vladnych uradnikov v Nemecku
od roku 1873 apre zelezniciarov vo Svajciarsku, ktori sa mohli
z osemdnovej platenej dovolenky teSit od roku 1902). Dohody o naroku
na platenu dovolenku pre SirSie vrstvy pracujucich boli vo viacerych
europskych krajinach pod vplyvom odborov podpisané v dvadsiatych

rokoch 20. storocia,5” ale az schvalenie dohody Medzinarodnej

muzei, po krajine, ale na konzulat, na policiu, kde si ¢lovek musel vyzdvihnut
spovolenie“. (...)[ZJnamost s malou uradnickou na konzulate, ktora ¢loveku skratila
cakanie, bola v poslednom desatroCi dolezitejSia pre zivot ako priatelstvo
s Toscaninim alebo Rollandom® (Zweig 1994, s. 258-259).

57 Alejziak uvadza, ze v roku 1926 sa inStitucia platenej dovolenky vztahovala asi na
40 % pracujucich, do roku 1936 bola ustanovena v 14 krajinach a dvoch
Svajciarskych kanténoch (Alejziak 2000, s. 76). Urry (2002, s. 26-27) odhaduje podiel
britskych pracujucich, ktorym bola udelena platena dovolenka v polovici dvadsiatych
rokov, na 16-17 %. Takzvany Holiday Act bol v Britanii prijaty v roku 1938.
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organizacie prace vroku 1936 (a jej uvedenie do platnosti v rokoch
1938-39) ukoncilo proces zavedenia vSeobecného prava na platenu
dovolenku vo vymere najmenej 6 dni pre kazda osobu, ktora
odpracovala nepretrzite aspon jeden rok (Alejziak 2000, s. 74-76).58
Cestovanie sa v dvadsiatych a tridsiatych rokoch 20. storocia stalo
jednoduchsim a pristupnejSim aj vdaka rozvoju automobilovej dopravy,
ktora posunula individualnu mobilitu strednych vrstiev na novu uroven.
Automobil poskytol casti obyvatelstva nova slobodu a nezavislost na
sluzbach verejnej dopravy. Stal sa nositelom technického,
ekonomického aj socialneho pokroku modernej spolo¢nosti, sposobil
euforiu z dovtedy neslychanych mozZznosti individualizovanej mobility
a nechaval zabudnut na priestorova a socialnu strnulost
predchadzajiacich  historickych epoch. Automobilizmus sa stal
oblibenou volnocasovou aktivitou, umoznil objavit a vyuzivat napriklad
nové rekreacné moznosti na vidieku, priblizit ¢cloveka prirode.5® V roku
1939 sa na britskych cestach vyskytovali viac nez dva miliony
automobilov, vo Francuzsku sa uz v roku 1929 vyrobilo viac nez Stvrt
miliona aut. Masovy automobilizmus v USA bol eSte intenzivnejsi,
automobilovy priemysel tu bol uz v polovici dvadsiatych rokov

najmohutnejSim priemyslovym odvetvim. RozSirovala sa autobusova

58 O situacii vo Francuzsku sa dozvedame od Verdona: ,20. juna 1936 odhlasovalo
Narodné zhromazdenie zakon o platenej dovolenke. Pracujucim tak bol uznany narok
na odpocinok a po dobu dvoch tyzdnov pravo disponovat svojim volnym casom bez
finanénych problémov. V juni roku 1936 bol odhlasovany zakon o Styridsathodinovej
tyzdennej pracovnej dobe. Tym boli pracujucim priznané dva volné dni v tyzdni“
(Verdon 2003, s. 237).

59 Jan Keller poukazuje na paradoxnu spojitost medzi rozvojom automobilizmu
a moznostami cestovania za oddychom na kludny a ¢isty vidiek: ,Ekonomicky rast,
ktory umoznil masovy rozvoj motorizmu, znizil v dosledku toho kvalitu zivotného
prostredia, takze pri§Slo do mody masové vikendové a prazdninové presuvanie, ked
Iudia vo svojich automobiloch vyhladavaju miesta, ktorych rekreaéni hodnotu
automobilizmus zatial eSte priliS nezdegradoval. Pochopitelne tymto spdésobom
degraduju stale dalSie a stale vzdialenejSie oblasti“ (Keller 1993, s. 40-41).
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doprava. Rastla aj letecka doprava; prva komercna letecka linka bola
zriadena medzi Londynom a Parizom v roku 1919, kvoli vysokej cene,
nespolahlivosti, nepohodlnosti a hluc¢nosti vS§ak nemala dlhé trvanie. Do
roku 1939 vSak pravidelné letecké linky spajali hlavné eurdopske
metropoly, spolocnost Pan Am zabezpecovala pravidelné spojenie aj
prostrednictvom transatlantickych letov. Letecka doprava sa vsSak
v masovom meradle rozvinula a stala sa realnou alternativou pre
odvetvie cestovného ruchu az po druhej svetovej vojne (Sharpley 1994;
Keller 1998; Urry 2002).

Vratme sa vSak eSte k otazke rozvoja motorizmu. Zaujimavy
historicky pohlad na funkciu automobilu ako urcitého statusového
symbolu ponuka W. Sachs. Drozka s koc¢iSom ako znak privilegovaného
postavenia jedinca postupne prestala byt atraktivnhou v porovnani
s vyvhodami, ktoré ponukala doprava zeleznicou. V 20. storo¢i vsak
nastava triumf automobilu, ktory ponuka silu a vykonnost stroja,
zaroven vSak obnovuje predchadzajucu volnost pohybu, ktora uz
nemusi byt obmedzovana striktnym cestovnym poriadkom ani
nepohodlnymi spolucestujucimi. ,Automobil prevzal funkciu koca ako
nositela vysSieho statusu v niekolkych ohladoch: chrani cestujucich od
prachu ciest a namahy fyzického pohybu, dava im pocit prevahy nad
tymi, ktori cestuju kolektivne, spolu s pocitom délezitosti toho, kto je
neseny cudzou silou a nakoniec — ponuka divadlo pre vSetkych peSich
ako kedysi koc“ (podla Keller 1993, s. 38).

Jednou zrekreacnych aktivit obldbenou medzi turistami
v tridsiatych rokoch 20. storocia sa stala i cyklistika ako prejav priklonu
k vykonavaniu zdraviu prospeSnych aktivit na cerstvom vzduchu. Nie
nahodou prave v tomto obdobi (1930) vznika aj asociacia zdruzujuca

mladeznicke hostely (Youth Hostel Association), ¢ Medzinarodna
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federacia campingu a caravaningu (Federation Internationale de
Camping et de Caravaning — FICC) v roku 1932.%0 Napriek tomu vSak
letny pobyt v primorskych letoviskach ostal dominantnou aktivitou
velkej vacSiny britskych dovolenkarov v medzivojnovom obdobi
a expandoval nebyvalym tempom. Strediska ako Scarborough
a Brighton boli v tomto ¢ase na vrchole svojej popularity, podobne ako
Blackpool, ktory v tridsiatych rokoch 20. storo¢ia kazdorocne
navstevovalo sedem milionov turistov v obdobi od juna do septembra
(Sharpley 1994; Urry 2002). Blackpool bol tak vtom obdobi
pravdepodobne najvacSim, najludnatejSim - a podla Lasha a Urryho
zrejme aj najhluc¢nejSim - strediskom cestovného ruchu na svete. V
zaveroch vyskumu, tzv. Mass Observation Research vykonaného
v Blackpoole v rokoch 1937-38, sa konstatuje: ,Ist na dovolenku do
Blackpoolu sa stalo rovnakym zvykom ako navsSteva ‘pubu‘ v centre
mesta v sobotu vecer” (citované podla Lash — Urry 1994, s. 268).

Meni sa i charakter niektorych stredisk, zintenzivnenie a rozsirenie
turizmu medzi Siroké vrstvy spoloCnosti arast poctu a vyznamu
strednych vrstiev prinasaju vyraznejSiu spolocensku diverzitu aj
v zlozeni navstevnikov viacerych tradiénych letovisk. Urry analyzuje

premeny, ktorymi preSli niektoré strediska ito, ako sa zmenil tcel

60 Vyznamnu ulohu v rozvoji turizmu a rekreac¢nych aktivit vo Velkej Britanii zohrali
takzvané holiday camps, ktoré sa stali urcitym symbolom britského turizmu v prvej
polovici 20. storocia. LiSili sa svojim Standardom a vybavenim (niektoré z nich sa
zameriavali na mladez, iné na robotnicke rodiny, dalSie na prislusnikov strednej
triedy), v zasade vSak ponukali moznost organizovaného travenia dovolenky so
zabezpeCenim programu, ubytovania (od stanov a jednoduchych chatiek az po
luxusnejSie vybavené rekreacné domy), stravy v jedalnach, oddychovych
a rekreacnych aktivit aj v pripade nepriaznivého pocasia, a to na jednom mieste. Boli
dobovym odrazom zivotnych podmienok spolo¢nosti zalozenej na rutinizovanej praci a
kultare masovej produkcie a spotreby. Ich popularita od Sestdesiatych rokov znacne
poklesla, vplyvom zmenenych zivotnych podmienok a novych trendov v turizme
(masova orientacia na travenie dovolenky v zahranici). PodrobnejSie pozri Sharpley
1994; Urry 2002; Lash — Urry 1994).
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rekreacného pobytu v nich. Na priklade Brightonu, ktory bol pévodne
spajany skor s aristokraciou, ukazuje ako sa jeho plaz, vnimana
povodne (v 18. storoCi) ako miesto vyhradené na lieCebné ucely
(dolezitou aktivitou nebolo esSte plavanie, len ponaranie), meni
v priebehu 19. storoCia na priestor asociovany s pozitkami a zabavou,
miesto uniku od Struktury, pravidiel a poriadku kazdodennosti. Plaz sa
stava hluénou a preludnenou zonou s charakteristikami karnevalu -
nepredvidatelnym socialnym zmieSavanim, inverziou socialnych
hierarchii a moralnych pravidiel. Tak ako bola v stredoveku karnevalova
grotesknost tela protikladom disciplinovaného a usporiadaného vzhladu
spojeného s vlastnictvom a autoritou, tak je karnevalovy raz dovolenky
zalozeny na odhalovani tela necudne vystaveného pohladom ostatnych.
V tivodnych dekadach 20. storocia tak Brighton ziskava reputaciu
miesta vyznacujuceho sa sexualnymi excesmi a obscénnostou (Urry
2002, s. 29).

Odhalovanie tela totiz suvisi s dalSou dolezitou zmenou, ktora
vyznamnym sposobom ovplyvnila dovolenkovy turizmus po cely zvySok
20. storoc¢ia. Tou zmenou bola vzrastajuca popularita opalovania ako
novy fenomén, ktory sa do dvadsiatych rokov 20. storo¢ia medzi
strednymi a vysSSimi vrstvami eurdopskych ani severoamerickych
spolo¢nosti prakticky nevyskytoval. Svetla neopalena pokozka bola
symbolom vysSieho spolocenského postavenia, preto sa ludia patriaci
k tymto vrstvam snazili nevystavovat svoju pokozku priamemu slnku.
Rozvoj primorskych letovisk v 19. storo¢i bol 2zalozeny na
predpokladanych pozitivnhych ucinkoch podsobenia morskej vody na
Iudsky organizmus. Objavujuci sa trend prestiZzneho travenia dovolenky
na francuzskej riviére (Cannes) pripadne v atlantickom francuzskom

letovisku Biarritz, so spolocenskym zZivotom koncentrujucim sa na plaz,
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zacal menit postoj vysSich vrstiev k opalenej pokozke — ta zacala byt
spajana so zdravim, bohatstvom a prislusnostou k spolocenstvu, ktoré
jeden z klasikov sociologického myslenia Thorstein Veblen (1999) nazyva
zahalCivou triedou (leisure class). Podla Sharpleyho k popularite
opalovania v Anglicku prispelo aj tamojSie mimoriadne teplé leto v roku
1928, ktoré podnietilo vznik a rozvoj nového odvetvia zabezpecujuceho
plavky, opalovacie krémy a iné produkty spojené so slnenim. Tuzba
dosiahnut opalentd pokozku sa coskoro stala hlavnym motivom
dovolenkarov. Bola viditelnym znakom bohatstva a prestize v urbannych
spolocenstvach nachadzajucich sa v severnejSich castiach vyspele;j
Eurépy, faktorom diferenciacie medzi tymi, ktori si mohli dovolit stravit
letnu dovolenku v Stredomori a tymi, ktori nemohli (Sharpley 1994, s.
35). Tento trend predznamenal postupnu stratu atraktivity anglickych
a inych severoeuropskych letovisk, ktoré svojim navsStevnikom nemozu
zarucCit opalenu pokozku. S nastupom masového turizmu po druhej
svetovej vojne prenika ideal opaleného tela do vsetkych spolocenskych
vrstiev, stava sa znakom zdravia a fyzickej pritazlivosti. Zaujem
dovolenkarov sa presuva do primorskych letovisk Francuzska,
Spanielska a v neskorSom obdobi aj do dalSich krajin hlavne
stredomorského regionu.6!

Do Styridsiatych rokov 20. storocia sa v Britanii naplno rozvinulo
odvetvie cestovného ruchu a nadobudlo velky vyznam. Podobne ako iné
odvetvia industrialnej spoloc¢nosti bolo orientované na Iudi v masovom

meradle, preukazalo vysoky stupen organizovanosti a efektivity,

61 Presun zaujmu britskych dovolenkarov z letovisk v ich domovine v§ak nebol nahly.
V patdesiatych a Sestdesiatych rokoch 20. storocia vac¢Sina obyvatelstva hlavne z
industrialneho severu Anglicka ostavala svojim letoviskam verna, pokracoval masovy
presun obyvatelstva v prazdninovych dnoch do Morecambu, Blackpoolu a dalSich,
tieto strediska nadalej rastli. Dovolenka v zahrani¢i bola stale zalezitostou
majetnejSich vrstiev. Podstatny pokles zaujmu o letni dovolenku v britskych
letoviskach zaznamenavame az v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch 20.
storocia (Urry 2002).
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pritiahlo zastupy pracujucich 2z urbanneho prostredia a dokazalo
uspokojit ich rekreacné potreby. Dovolenka ako zaklad osobného
uspokojenia a sebanaplnenia sa stala vSeobecne akceptovanou
skutoc¢nostou, pravo na oddych azabavu sa stalo nevyhnutnym

doplnkom obcianstva (Lash — Urry 1994).

81



Pociatky a rozvoj turizmu na Slovensku

4. POCIATKY A ROZVOJ TURIZMU NA SLOVENSKU

Zvlast Slovensko v ramci naSej republiky md, podla
vyrokov cudzich hosti a domdcich odbornikouv, vSetky
prirodné a dnes uz aj politické predpoklady vzrast
v krajinu cestovného ruchu prvoradého vyznamu.

Dr. Zorard A. Truska (1946)

4.1. Zaujem o Tatry:

Vyvoj organizovaného turizmu v Tatrach do roku 1918

Doteraz sme sa zaoberali pricinami a predpokladmi zrodu moderného
organizovaného turizmu a celkom pochopitelne sme sa zamerali na
spoloc¢nosti, v ktorych sa moderny turizmus rozvijal a odkial sa neskor
§iril, vo viac ¢i menej modifikovanych podobach, aj do inych krajin
a inych sociokulturnych, politickych a ekonomickych podmienok.
Povazujeme vsSak za vhodné aspon v strucnosti na tomto mieste

nacrtnut, ako sa turizmus zrodil avyvijal na Slovensku.62

62 V literatire je mozné najst mnozstvo Ciastkovych informacii tykajtacich sa vzniku
arozvoja turizmu ¢i cestovného ruchu na Slovensku, vac¢Sinou v publikaciach
zaoberajucich sa historiou lyZovania, v turistickych sprievodcoch jednotlivych oblasti,
v Ciastkovych regionalnych monografiach a pod. Zrejme najlepSie je pokryta histéria
rozvoja turizmu v oblasti Vysokych Tatier, spracovana napriklad I. Houdekom (1951,
prvé vydanie je z roku 1936). NajkomplexnejSou sucasnou pracou zaoberajucou sa
skiimanim vyvoja cestovného ruchu najmé v rokoch 1918 - 1945, so zameranim na
narodohospodarske hladisko a organizaciu cestovného ruchu, je monografia J.
Pitekovej (1999a).
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Vyvoj slovenskej spoloc¢nosti sa vyznacuje oneskorenou
modernizaciou. Nemoze preto prekvapit, Ze sa aj turizmus ako ,kltcovy
komponent zapadnej modernity (Urry 2002, s. 148) zacal na uzemi
Slovenska rozvijat neskor nez v spolocnostiach, ktoré presli fazou
industrializacie, urbanizacie a zvySenej mobility v skorSom obdobi. ESte
inak povedané: zvyk urcitej (nie uplne zanedbatelnej) casti populacie
travit volny cas mimo prostredia domova a komunity, v ktorej clovek
prezival svoju kazdodennost, nadobudol v slovenskej populacii pevnejsie
kontury o par desatroci neskor, nez tomu bolo napriklad v porovnani s
ceskym obyvatelstvom.63

Ukazuje to i vyvoj, ktorym sa uberalo poznavanie Vysokych Tatier,
tie mali pre rozvoj turizmu vobdobi do roku 1918 najlepSie
predpoklady.6* Zaujem o Tatry (ktoré obyvatelia pre vec¢ny sneh na ich
vrcholkoch nazyvali Snezné hory) sa zacCina prejavovat v 17. storoci,
obmedzoval sa vSak na par jednotlivcov z prostredia vzdelanych vrstiev
zijucich v podtatranskych sidlach. Prva zmienka o vystupe na Stit

(predpoklada sa, ze to mohol byt Kezmarsky stit) pochadza z roku 1615

63 Urbanizacia Slovenska bola az do polovice 20. storo¢ia vzhladom na nepriaznivé
industrialne podmienky len okrajova, pomala urbanizacia krajiny bola zapri¢inena
charakterom mestskej siete, ktoru tvorili malé mesta. V roku 1869 pozostavala
mestska siet terajSieho uizemia Slovenska z 38 miest; 23 z nich malo menej ako 5
tisic obyvatelov (pozri Chorvat, I. 1999). Sociologovia P. Gajdos a J. PaSiak (1995, s.
73) rozdeluju urbanny vyvoj slovenskej spolo¢nosti od roku 1848 na obdobia 1.
vyraznej ruralnosti (1848 - 1920), 2. prevaznej ruralnosti (1921 - 1950), 3.
intenzivnejSieho rastu poctu mestského obyvatelstva — urbannosti (1951 — 1980), 4.
stabilizacie rastu mestského obyvatelstva - wurbannosti (1981 - 1990) a 5.
kvalitativnych zmien v priestorovom vyvoji Slovenska (od r. 1991).

64 Horolezectvo a turistika boli velmi silnym podnetom na rozvoj cestovného ruchu
v Europe. Ako uvadza M. Polacek, ,zaciatky cestovného ruchu su bezprostredne
spaté s rozmachom horolezectva v patdesiatych az sedemdesiatych rokoch minulého
storoc¢ia (t.j. 19. storoCia — poznamka I.Ch.) najmd v alpskych a karpatskych
krajinach® (Polacek 1989, s. 23).
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od kezmarského S$tudenta Davida Frélicha.65 Dalsim dochovanym
zaznamom vystupu na niektory tatransky Sstit (pravdepodobne tiez
Kezmarsky S§tit, nazyvany vtedy Matkou - Mutter ¢i Babickou -
Grossmutter) je opis Studenta kezmarského lycea, rodaka z Wroclavi
Daniela Speera (neskor znameho pod pseudonymom Simplicissimus),
ktory absolvoval s piatimi spoluziakmi a vodcom - ucitelom v rozpéti
troch dni na konci prvej polovice 17. storocia a uverejnil v knihe vydanej
v Levo¢i vroku 1683. V tomto opise sa =zachovali prvé zaznamy
o turisticko-horolezeckom vystroji a pomoéckach. Dal§im vyznamnym
vystupom na S§tit bol vystup evanjelického knaza Jura Buchholza
starSieho z Velkej Lomnice, ktory vykonal s mensSou spoloc¢nostou za
vedenia istého pytliaka v juni 1664. ISlo o trojdnovy vystup, s urcitostou
to bol Slavkovsky stit ako prvy pomenovany Stit. Opis tohto vystupu bol
uverejneny az v roku 1774 a je spolu s opismi inych tar prvym dielom,
zaoberajucim sa vyluéne Tatrami, s mnozstvom podrobnosti
a zayjimavych dat. Prvym Slovakom, ktory pisal o Tatrach (v prvej
polovici 18. storocia), bol znamy polyhistor Matej Bel.66 Dalsim znamym
prvovystupom v Tatrach bol vystup Jonasa A. Czirbesza na Krivan
vroku 1773. Ako ukazuju ipredchadzajuce priklady, vystupy na
konciare boli velmi namahaveé, trvali aj so zostupom casto niekolko dni,
kedze vtedy eSte neexistovali ziadne turistické chodniky a vystupy
vyzadovali Umorné predieranie sa stranami husto porastenymi

kosodrevinou. Nocovalo sa vV kolibach, vonku alebo v ohniskach -

65 Frolich sa tudajne rozhodol vystupit na vrchol spolu s dvomi kamaratmi pod
vplyvom Petrarcovej basne opisujucej jeho vystup na alpsky stit. David Frolich sa
neskor stal chyrnym matematikom a publicistom, ktorému cisar udelil titul ,cisarsky
a kralovsky matematik a prakticky astroném Uhorského kralovstva“ (Marec 2007, s.
16-17).

66 Bel opisuje zbezne spiSské Tatry v diele Hungarie antiqaue et novae Prodromus
(1723), obsSirne sa zaobera liptovskymi Tatrami v diele Notitia Hungariae novae
historico-geographica z roku 1736 (Houdek 1951, s. 50). V tomto diele sa tiez
vyskytuje po prvy raz T'udovy nazov ,pleso” (s. 63).
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ukrytoch, c¢o boli upravené miesta pod velkymi balvanmi, ktoré sa
dodnes zachovali. Za najvyssi Stit bol v Tatrach v tych dobach — najméa
Spisiakmi - povazovany terajsi Lomnicky Stit nazyvany ,Dedo“
(Grossvater), Liptaci ako najvyssi Stit preferovali Krivan (Houdek 1951;
Adamec — Roubal 1980).

Vplyvy romantizmu a vzrastajuci zaujem o krasy horskej prirody
pritiahli do Tatier na sklonku 18. storoCia mnozstvo zahrani¢nych
vedcov, badatelov a cestovatelov zvedavych na svojrazne vysoké pohorie
v strede Karpat. Medzi najvyznamnejSich patril Skotsky lekar, geograf
a cestovatel Robert Townson, ktory vroku 1793 preSiel mnohé
tatranské doliny a Stity, Studoval geologické pomery, tatransku faunu
i floru, barometricky meral tatranské vrcholy a jeho vystupy na Jahnaci
Stit a Lomnicky §tit sa povazuju za prvé zaznamenané vystupy na tieto
konciare. Takmer sucasne Tatry Studoval a meral Ivovsky profesor
prirodnych vied, Francuz Belsazar Hacquet. V roku 1813 pobudol
v Tatrach niekolko mesiacov Svédsky botanik a prirodovedec Goéran
Wahlenberg,6” ktory svoje zistenia velmi doékladne zaznamenaval,
mimoriadne sa zasluzil sa o rozSirenie poznatkov o Tatrach a jeho dielo
sluzilo dlhé roky ako vychodisko a vzor pre dalSich badatelov. V roku
1827 sa v Tatrach zdrziaval prusky geograf Albert Sydow, ktory bol
povodcom prvého tatranského sprievodcu s opisom vtedajSich
zvycCajnych tur (s jedinym vystupom na S§tit, ktorym bol Krivan). Zaujem
zahranicnych cestovatelov a vedcov bol podnetom pre miestneho
zemepana grofa Stefana Csakyho, aby pri prameni kyslej vody pod
Slavkovskym Stitom, na mieste, kde sa oddavna usporaduvali fudové
pute (povodne vraj na poctu héorneho ducha Zmoka) nechal v roku 1793

postavit polovnicky domcek, v ktorom bol uz spominany Townson

67 Po Wahlenbergovi su pomenované dve plesa vo Furkotskej doline.
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jednym  z prvych  hosti. Tym  polozil zaklad najstarSieho
a najvyznamnejSieho turistického a liecebného strediska Vysokych
Tatier — Starého Smokovca. V roku 1797 sa tu nachadzali tri vily
a kaplnka a tento rok moézme povazovat za vznik prvej trvalej turistickej
bazy vo Vysokych Tatrach (Houdek 1951; Adamec - Roubal 1980;
Bohus ml. 2007; Marec 2007).

Skutocny rozmach Smokovca sa vSak viaze az na vznik kupelov,
ktoré sa rozvijali od roku 1833 pod spravcovstvom Jana Juraja Rainera.
Ten si nechal vroku 1839 od hlavného spiSského fyzikusa Samuela
Possevitza potvrdit vynikajucu kvalitu miestnej kyselky a zorganizovat
vodoliecbu, skraslil parcikmi prostredie, a tak v nasledujucich rokoch
sem prichadzali za oddychom i liecbou kupelni hostia z mnohych kutov
Euréopy. Rainer dal v roku 1863 postavit aj prva priamo pre turistov
urcenu vysokohorsku utulnu nad Studenovodskymi vodopadmi.
Dévodom bol v tej dobe uz rastici zaujem o vystupy na Lomnicky Stit,
ktory bol vtedy eSte vacSinou povazovany za najvyssi vrch v Tatrach.68
Sprievodcovské sluzby vyznamnejSim hostom nan poskytoval sam
Rainer (Marec 2007).

Napriek tomu vSak cestovny ruch v Tatrach zdaleka nedosahoval
taku intenzitu ako v niektorych =z hladiska turistickej atraktivity
porovnatelnych (alebo i menej atraktivnych) oblastiach v inych ¢astiach
Europy. Okrem absencie inStitucionalizacie cestovného ruchu bola

vyznamnou pri¢inou znacna vzdialenost Tatier od hlavnych

68 V roku 1837 zememerac z JelSavy Ludovit Greiner na zaklade merani z vrcholu
Lomnického §titu stanovil Gerlachovsky S§tit ako najvyss§i vrch Tatier. Svoje nalezy
opakovane publikoval, nebola im vSak venovana primerana pozornost a dalSich vySe
tridsat rokov pretrvaval nazor o vySkovej dominancii Lomnického Stitu. Prvy vystup
na Gerlach sa uskutoc¢nil pravdepodobne v roku 1834, kedze vSak vtedy nebol tento
konc¢iar povazovany za najvyS$i, ostala tato skutocénost nepovSimnuta a dodnes
niektoré pramene uvadzaju roky 1868 alebo az 1871 ako datumy prvych
dochovanych vystupov na najvysSsi tatransky §tit (Houdek 1951, s. 81-82; Marec
2007, s. 52-54).
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komunikacnych tepien, t.j. vtej dobe hlavne zeleznic. Z najblizSich
kone¢nych stanic zZeleznicnych trati (KoSic, Lucenca, Bohumina
a Trnavy, v ktorej koncila konska zZeleznica) bolo treba do Tatier cestovat
poStovymi dostavnikmi a potom eSte povozmi, co bolo komplikované
a narocné na cas ifinancie. Aj preto znamenalo vybudovanie KoSicko-
bohuminskej Zeleznice a jej podtatranského useku v roku 1871 velky
impulz pre rozvoj turizmu v Tatrach; tie sa stali dostupnymi pre
zaujemcov z Krakova, Prahy, Budapesti i Viedne. V osemdesiatych
a devéatdesiatych rokoch 19. storocia boli postavené dalSie zeleznicné
trate do podtatranskych obci a dneSnych vysokotatranskych osad
(Studeny Potok, Tatranska Lomnica, ozubnicova Zeleznica na trati Strba
— Strbské Pleso), na zaciatku 20. storocia ( v rokoch 1908-1912) bola
vybudovana elektricka Zeleznica z Popradu cez Stary Smokovec do
Tatranskej Lomnice respektive na Strbské Pleso a tiez cestné spojenie
z Popradu do Starého Smokovca (Houdek 1951; Adamec - Roubal
1980).

Kupelny charakter Tatier nadobudol na vyzname aktivitami lekara
Mikulasa Szontagha, ktory priSiel vykonavat prax do Smokovca v roku
1873. Tu si coskoro uvedomil, aj na zaklade osobnych skusenosti
z alpskych stredisk, Zze vAacsSi liecebny potencial nez vo vodoliecbe
ukryvaju Tatry vo svojej jedinecnej klime. Prenajal si pozemky a v roku
1876 vyrastli nedaleko vtedajSieho Smokovca prvé dve budovy
neskorSieho komplexu sanatorii, ktoré boli prvé svojho druhu v
strednej Eurépe a kde uz v prve] sezone preSlo liecbou vyse 1350
pacientov s dychacimi problémami. Osada coskoro dostala meno Novy
Smokovec. Szontagh tu uz od sezony 1882/83 zaviedol zimné liecebné
pobyty a spustil tak jej celorocnu prevadzku. O nieco neskor, v roku
1902, otvoril sanatorium s klimatoterapiou v Tatranskej Polianke dalsi

lekar Michael Guhr (Marec 2007).
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V druhej polovici 19. storocia vznikaju v Europe turistické spolky
a organizacie zdruzujuce milovnikov hoér a obdivovatelov prirodnych
kras (pozri pozn. 47). Pre rozvoj tatranského turizmu malo velky vyznam
zalozenie prvej turistickej organizacie na nasom uzemi — v roku 1873
v Starom Smokovci vznikol Uhorsky karpatsky spolok. Cinnost spolku
sa prostrednictvom regionalnych sekcii vztahovala na celé Karpaty, jeho
podstata sa vSak zameriavala na Tatry. Medzi hlavné aktivity spolku
patrilo budovanie a udrziavanie turistickych chodnikov a mostov
v dovtedy tazko pristupnych dolinach a horskych terénoch, vystavba
turistickych utulni a vysokohorskych chat, znackovanie chodnikov,
organizovanie horskych vodcov a zachrannej sluzby, propagacia
turistiky a horolezectva, vydavanie turistickych sprievodcov a map atd.
Mnozstvo navstevnikov Tatier postupne rastlo, v poslednej Stvrtine 19.
storoCia vznikli nové tatranské turistické letoviska a klimaticke
a liecebné strediska (Strbské Pleso, Dolny Smokovec, Tatranska Kotlina,
Matliare, Tatranska Polianka, VySné Hagy, Tatranska Lomnica), a tak sa
v roku 1895 odhadoval pocet turistov na naSej strane asi na 18 tisic,
v roku 1900 na priblizne 24 tisic, viac ako polovicu tvorili zahrani¢ni
navstevnici, hlavne Nemci. Rastol i pocet horolezcov a s nimi i pocet
prvovystupov na tatranské Stity, obdobie medzi rokmi 1895 a 1910 je
povazované za zlata dobu tatranského horolezectva (Houdek 1951, s.
97-98).69

Niektoré letoviska vSak koncom 19. storocia zacali pocitovat pokles
navstevnosti, najmd zo strany zamoznych spolocenskych vrstiev.
Solventna uhorska a zahrani¢na klientela zacala uprednostnovat Gplne

novy trend — travit letné dovolenky nie v horach, ale pri mori. Znac¢nu

69 Toto obdobie prirovnava Houdek k vyvoju v Alpach, kde za zlath dobu horolezectva
povazuje roky 1855-1865 v zapadnych Alpach aroky 1864-1874 vo vychodnych
Alpach (Houdek 1951, s. 191).
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ulohu tu zohrala reklama, ktora propagovala atraktivne a komfortné
primorské strediska. Preto sa uhorska vlada, ktora vlastnila
a spravovala Statne kupele na Strbskom Plese a v Tatranskej Lomnici,
rozhodla v spolupraci s belgickou firmou vybudovat v Tatrach niekolko
luxusnych hotelov, ktoré by zamoznu klientelu prilakali naspat. V roku
1904 bol v Starom Smokovci otvoreny moderny hotel Grand,’® o rok
neskor hotel Palace (Grandhotel Praha) v Tatranskej Lomnici a tiez
Grandhotel (neskorsi hotel Hviezdoslav) na Strbskom Plese (Marec
2007, s. 82).71 VysS§i Standard sluzieb aich rozSirovanie spojené
s rozvojom tatranskych letovisk a liecebnych miest znamenali narast
poctu hosti v nich. Kym v roku 1900 bolo v Statistike navstevnosti Tatier
evidovanych 6100 stalych hosti, o padt rokov neskor toto cislo narastlo
na 15 500 a v roku 1911 az na vySe 22 000 stalych hosti (Sima 1949, s.
9).

Pod tento narast sa nepochybne podpisal aj novy trend pestovania
zimnych Sportov, ktory si vyziadal, aby aspon cast zariadeni (priblizne
od roku 1906) bola otvorena aj vzimnej sezone. Priekopnikmi
a nadSencami tatranského lyZovania boli najmd spravca Starého
Smokovca Dezider Reichart starsi a uz spominany lekar Michael Guhr.

Reichartovo meno je neoddelitelne spojené s Grandhotelom v Starom

70 Hotel Grand bol budovou ,v secesnom S§tyle, so 120 izbami pre hosti a dal§imi 30
prevadzkovymi, (...) s mnohymi arkiermi, vezickami i balkonmi a s imitaciou drevenej
konStrukcie na fasade (...)“ (Marec 2007, s. 82). Ako Marec uvadza, hotelu sa darilo
lakat bohatu klientelu, mnohi navstevnici prichadzali do Starého Smokovca prave
kvoli tejto na tie Casy jedinecnej stavbe, za pohodlim a oddychom sem cestovalo ¢oraz
viac prislusnikov domacej i zahrani¢nej aristokracie. V roku 1911 uz udajne kapacita
hotela zvySenému zaujmu navstevnikov nepostacovala. Ako uvadza Bohus$ ml., v roku
1945, vdnoch pred oslobodenim Prahy, bol hotel Grand ,docasnym ‘hlavnym
mestom‘ obnovenej Ceskoslovenskej republiky. Hostil celu vladu a upravené
miestnosti uprostred prvého poschodia boli zariadené ako obytné a pracovné
priestory prezidenta republiky Edvarda Bene§a“ (Bohus ml. 2007, s. 49).

71 Era vystavby grandhotelov v Alpach sa vztahuje k roku 1859, kedy bol otvoreny
Shweizerhof v stredisku Interlaken (Kaspar 1995, s. 16).
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Smokovci, ktory viedol ako riaditel takmer tri desatrocia. Hned pocas
prvej zimnej hotelovej sezony 1904-1905 nechal z Davosu doviezt vtedy
v Tatrach takmer nezname lyze, zabezpecil lyziarskeho insStruktora
z Norska a upravu zjazdovky z Hrebienka. LyZovanie a sankovanie sa
stalo eSte popularnejsim, ked v rokoch 1908-1909 vybudovali na
Hrebienok pozemnu lanovu Zeleznicu a na jej vrchnej stanici aj kiosk.
Michael Guhr sa s lyzovanim osobne zoznamil pocas Studijného pobytu
v Davose a ked otvoril svoje sanatorium v Tatranskej Polianke, dal si
z Viedne poslat lyze aj s priruckou o lyzovani. Odcestoval potom i do
Norska, kde si najal inStruktora a zdokonaloval sa v lyzovani.
V Tatranskej Polianke zakratko vybudoval trate pre lyziarov-bezcov,
nechaval upravovat zjazdovku zo Sliezskeho domu, pod vedenim
rakuskeho instruktora §kolil zaujemcov v lyzovani, dal postavit bobova
drahu i skokansky mostik. Polianka sa stala najlepSim lyziarskym
strediskom v Uhorsku, od roku 1911 sa tu usporaduvali majstrovstva
Uhorska v lyzovani. Guhr podnietil zalozenie Uhorského lyziarskeho
zvazu a neskor, v rokoch 1924 a 1932 sa zucastnil ako funkcionar aj na
olympijskych hrach (Marec 2007).

Pocas prvej svetovej vojny navstevnost Tatier z pochopitelnych
pricin znacne poklesla. Potrebné je tiez zdoraznit, Ze do roku 1918 je
vyvoj organizovaného cestovného ruchu na Slovensku ako aj
navstevnost a rozvoj samotnych Tatier zalezitostou uhorskej aristokracie
a majetnych vrstiev zo zahranicia (Pitekova 1999a, s. 7; Houdek 1951, s.

120). Slovenské etnikum sa na nom podielalo v minimalnej miere.

90



Cestovanie a turizmus v zrkadle ¢asu

4.2 Rozvoj turizmu na Slovensku

v rokoch 1918 — 1945

Po roku 1918 sa stalo uzemie Slovenska sucastou Ceskoslovenskej
republiky, ¢o malo vplyv na zmeny v organizacii cestovného ruchu - ta
sa vyvijala v sulade s organizac¢nou Struktirou uz vytvorenou v ceskych
krajinach. Domaci cestovny ruch zabezpecovali predovSetkym slovenské
odbory Klubu ceskoslovenskych turistov, zahrani¢ny cestovny ruch
organizacne zabezpecoval Slovensky cudzinecky zvaz (Pitekova 1999b, s.
82). Na tomto mieste bude snad vhodné aspon v strucnosti pripomenut
pociatky a vyvoj turizmu v Cechach, kde existovali odli§né sociokulturne
a modernizacné predpoklady uicasti obyvatelstva na cestovnom ruchu.
Aj v Cechach je rozvoj turizmu spojeny s romantickym hnutim na
prelome 18. a 19. storocia, ktorého mysSlienky si osvojovalo najprv
nemecké mestianstvo zijuce v Ceskom pohrani¢i, od ktorého ale
naklonnost k prirode prebera velmi rychlo iceské obyvatelstvo.
Turizmus sa sustreduje do pohrani¢nych hér a do Ceského stredohoria,
kam s oblubou smeruju na vylety kupelni hostia z Teplic. V roku 1808
uz vystupuje na MileSovku v Ceskom stredohori roéne Sesttisic Tudi,
v prvej polovici 19. storocia su v KrkonoSiach budované prvée ,boudy”
poskytujuce turistom ubytovanie i stravovanie. Prvé turistické
organizacie vznikaju v Cechach od Sestdesiatych rokov 19. storocia,
v roku 1862 vznika Sokol, v ramci ktorého sa vyvija nielen telovychovna
¢innost, ale aj turisticka (Stibral 2005, s. 110-111). Podmienky pre
aktivnu turistiku rozhodujucim spdésobom ovplyvnilo zalozenie Klubu
ceskych turisttt (KCT) v Prahe v roku 1888 so zakladatelom a prvym

predsedom V. Naprstkom, znamym cestovatelom a verejnym cCinitelom.
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Hlavnou napliou ¢innosti KCT bolo budovanie a znacenie turistickych
tras,’2 vystavba turistickych chat a rozhladni, zriadovanie Studentskych
noclaharni (KCT otvaral kazdé prazdniny postupne az 300 noclaharni,
v ktorych do roku 1913 prespalo vySe 150 tisic Studentov — turistov),
spristupnoval historické a prirodné pamiatky a staral sa o ne, vydaval
turisticky cCasopis, turistickych sprievodcov a mapy, kazdorocne
usporiadal najprv desiatky, neskor tisice turistickych akcii (peSich,
lyziarskych, vodackych a dalSich). Zasluzil sa napriklad aj o vznik takej
vyznamnej turistickej atrakcie v Prahe ako je Petfinska rozhladna
a lanovka na Petfin. Turistika sa od konca 19. storocia stava v Cechach
masovou zalezitostou. Sved¢i otom aj popularita turistickych
sprievodcov,?3 ktoré KCT vydaval vo velkych nakladoch, ako aj Casopisu
turistl (neskor premenovaného na Turistu), ktory vychadza od roku
1889 a je jednym z najstarsSich turistickych ¢asopisov v Europe.”4
Vratme sa ale k problematike vyvoja turizmu na Slovensku po
roku 1918. Kratko po vzniku Ceskoslovenskej republiky, v januari 1919,
vznikol v Liptovskom Mikulasi prvy slovensky turisticky spolok -
Tatransky spolok turisticky. Uhorsky karpatsky spolok z pochopitelnych

72 KCT zacal pouZivat pasové znacenie vyuZivajuc Styri farby (Gervenu, modra, zelent
a zIt4) a jednotny systém smeroviek. Toto znacenie je povazované za najdokonalejSie
turistické znacenie v Eurépe a od ¢ias Ceskoslovenskej republiky sa pouziva aj na
Slovensku. V stiéasnosti je len v Ceskej republike tymto spésobom vyznacenych viac
ako 38 tisic km turistickych ciest a chodnikov.

73 Ako priklad je mozné uviest publikacie Vzhuru na KrkonosSe, Nastin turistickych cest
okoli Prazského (zo zonamom oznadenych trati aich diZzkou v kilometroch, v roku
1905 uz vznikla potreba 2. vydania tejto publikacie), ¢i dokonca i publikaciu Vzhuru
na Slovensko s podtitulom Strucny pruvodce uherskym Slovenskem, ktora vysla
koncom 19. storo¢ia a dokumentuje uz vtej dobe zaujem ceskych turistov
o slovenské hory. (Ako vSak uvadza Pitekova (1999a, s. 18), navsteva ceskych turistov
na Slovensku sa pod vplyvom silnej madarizacie prisne sledovala a obmedzovala.)
O publikacii 365 polodennich vyletii z Prahy piSe Casopis turistti (rok vydania
nezisteny) toto: ,Spisku tohto prodano v kratké dobé nékolik tisic vytiskt — nejlepsi to
dikaz, ze vyhovuje tcelu svému.“

74 VysSie uvedené faktografické udaje pochadzaju z vystavy Klubu ceskych turistov
umiestnenej v priestoroch Petfinskej rozhladne v Prahe (november 2007).
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dovodov svoju Cinnost na Slovensku ukoncil (jeho sidlo sa presunulo zo
SpiSskej Novej Vsi do Budapesti), jeho organizacna zakladna
a skusenosti boli vyuzité vznikom Karpatského spolku
(Karpathenverein) v Poprade, ktory zdruzoval hlavne obyvatelov
Slovenska nemeckej a madarskej narodnosti a pocas svojho trvania, do
roku 1944, sa snazil predovSetkym o popularizaciu lyzovania
a Vysokych Tatier.”5> Uz v roku 1920 vSak doslo k zluceniu Tatranského
spolku turistického s Klubom c¢eskoslovenskych turistov, ktory vznikol
v novembri 1918 v Prahe premenovanim Klubu ceskych turistov. Klub
ceskoslovenskych turistov (KCST) bol organizovany na principe zup,
ktorych bolo sedemnast. Tatranska a stredoslovenska zupa patrili medzi
najaktivnejSie. Predstavitelia slovenskej obce KCST presadili vydavanie
samostatného slovenského turistického casopisu. Zacal vychadzat
v roku 1921 pod nazvom Krasy Slovenska, zohral vyraznu ulohu pri
propagacii prirodnych kras a turistickych zaujimavosti Slovenska a stal
sa tak organom KCST a turistického hnutia na Slovensku (Pitekova
1999a; Chorvat, T. 2005).

Cinnost KCST bola mimoriadne vyznamna pre dalsi rozvoj turizmu
v Tatrach, najm& budovanim a udrziavanim ciest, chodnikov, mostikov,
znacnym rozSirenim turistickych znaciek a orientacnych tabul, stavbou
novych a rozSirovanim starSich utulni a chat, zriadovanim turistickych
noclaharni a jedalni, udrziavanim horolezeckych pomocok,
propagovanim Tatier, reorganizovanim informacnej, vodcovskej

a zachranne;j sluzby, zhustenim siete zachrannych

75 Ako wuvadza T. Chorvat, ktory skumal Sportovy zivot Banskej Bystrice
v medzivojnovom obdobi, medzi ¢lenmi Karpathenvereinu (KV) v tomto meste sa
nachadzaju aj slovenské mena, napriklad znami lyziari J. Tuzinsky a P. Novak ¢i
herecka M. Markovicova. Domnieva sa, ze dovodom clenstva v KV boli lepSie
podmienky a kvalitnejSie materialne zabezpecéenie. Clenstvo v Karpathenvereine
navysSe bolo zrejme znakom spolocenskej prestize (Chorvat, T. 2005, s. 88).

93



Pociatky a rozvoj turizmu na Slovensku

stanic a podobne. Velkym poc¢inom KCST bolo vybudovanie
vysokohorskej turistickej magistraly v rokoch 1931-37 veducej od
Podbanského az po Kopské sedlo v dizke okolo 50 kilometrov a vo vyske
1300 — 2000 metrov nad morom. Boli to predovSetkym ceski turisti,
ktori vo velkom pocte navStevovali Tatry a kapacita vysokohorskych
chat a noclaharni sa vletnom obdobi ukazovala ako nedostacujuca.
Pocet hosti len vo dvoch S$tatnych letoviskach, na Strbskom Plese
a v Tatranskej Lomnici, sa v roku 1927 vySplhal na vySe 19 tisic 0s6b.76
Od roku 1925 sa zintenzivnilo prevadzkovanie zimnych Sportov
v Tatrach, aj zasluhou vzniku Klubu tatranskych lyziarov v roku 1923
a Zvazu lyziarov Republiky ceskoslovenskej, ktorého slovenska zupa
vznikla v roku 1927 v Novom Smokovci (Houdek 1951, s.135-143). Zvaz
lyziarov usporaduval v Tatrach mnohé medzinarodné podujatia a jeho
aktivita vyvrcholila v roku 1935 organizovanim Medzinarodnych
pretekov FIS (Medzinarodného lyziarskeho zvédzu) na Strbskom Plese,
ktoré boli potom predsednictvom FIS dodatoéne uznané ako
majstrovstva sveta (Pitekova 1999a, s. 21).

V tridsiatych rokoch 20. storocia uz Tatry ponukali Siroku Skalu
sluzieb a aktivit, ktoré boli porovnatelné so Standardom, mnohych
alpskych stredisk. Chybala tu vSak esSte visuta lanovka na niektory Stit,
ktory by tak umoznoval vyhlad z najvySSich hor strednej Europy aj
'udom, ktori by sa vlastnymi silami na vrchol nikdy nedostali. Zrodilo sa
tak rozhodnutie o vystavbe lanovky na Lomnicky S§tit. A podobne ako
dnes v podobnych pripadoch, aj vtedy sa rozhorela zapalena diskusia

0 uzitocnosti Ci Skodlivosti takéhoto

76 Houdek (1951, s. 141-142) opisuje aj rozvoj horolezectva v Tatrach po roku 1918.
Ponuka okrem iného Statistiku vystupov na Gerlachovsky §tit, od roku 1871 (2
osoby), cez roky 1899 (46 oso6b), 1928 (126), 1930 (390) az po rok 1932 (661
horolezcov). Prizna¢nou v tejto suvislosti je aj jeho poznamka, ze ,pre neblahé pomery
v minulosti prisli slovenski a ceski horolezci do Tatier ako posledni a museli veru
usilovne dohanat zameskané“ (s. 137).
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projektu. Clenovia organizacii ochrafujucich prirodu sa vyjadrovali
proti, argumentovali, ze stavba znetvori vrchol Stitu ijeho kontury
a sposobi znecistenie prostredia. Klasicki turisti a horolezci sa
domnievali, Ze pobyt na vrchole si zasluzia len ti, ktori sa nan dostanu
vlastnym usilim. Obhajcovia lanovky zdoéraznovali jej technické
parametre, vdaka ktorym sa mala stat ojedinelou v Europe. Stavba sa
nakoniec realizovala vdaka vtedajSiemu riaditelovi Statnych kupelov
v Tatranskej Lomnici Jurajovi Orszaghovi, ktory v nej videl prostriedok
pozdvihnutia tejto osady.”” Vystavba lanovky zacala na jar roku 1936,
v decembri 1937 sa uz v nej viezli prvi pasazieri na useku Tatranska
Lomnica — Skalnaté Pleso. Usek na vrchol Lomnického S§titu bol
dokonceny o tri roky neskor, az v roku 1942 ho uviedli do skuSobnej
prevadzky. Lanovka na Lomnicky Stit predbehla svojimi parametrami
dovtedajsie vysokohorské lanovky, prekonana bola az o vySe dvadsat
rokov lanovkou vo francuzskych Alpach (Marec 2007, s.90-93). V hornej
stanici lanovky na Lomnickom §tite bola v roku 1940 zriadena
meteorologicka stanica (Houdek 1951).78

Celkovo je mozné povedat, Ze obdobie 1918 — 1938 bolo pre Tatry
rokmi zveladenia, pokroku a vyuzivania ich potencialu pre rozvoj
turizmu. Nespochybnitelny je i ekonomicky vyznam turizmu v regione
Tatier v svetle Statistickych dat. Z dostupnych udajov za rok 1936

vyplyva, ze zo 625 tisic navstevnikov zucastnujucich sa na cestovnom

77 Ako uvadza Marec (2007), dolezité bolo aj to, ze Orszagh mal vplyvnu podporu na
najvys§ich miestach: jeho brat Jozef bol vo funkcii zemského prezidenta pre
Slovensko, ministrom zdravotnictva, do rezortu ktorého Tatranska Lomnica ako
kupelna osada patrila, bol Orszaghov priatel zo §tudii Vavro Srobar. Pre projekt
vystavby lanovky sa im podarilo ziskat aj inych c¢lenov vlady vratane neskorsSieho
predsedu ceskoslovenskej vlady M. Hodzu.

78 V roku 1933 si solventnejsi navstevnici Tatier mohli dokonca zaplatit okruzné lety
nad tymto pohorim. Zabezpecovala ich z letiska vo Vazci Masarykova letecka liga zo
zupy Olomouc. Vyhliadkové lety, napriek kratkemu trvaniu tejto atrakcie, vzbudili
velky zaujem (Houdek 1951, s. 159).
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ruchu na Slovensku ich navstivilo Tatry 85 tisic; zo 4 milionov
prenocovani vSak pripadla na Tatry az Stvrtina (1 milion prenocovani).
Celkovy obrat z cestovného ruchu Slovenska bol v roku 1936 odhadnuty
na 300 milionov K¢s, z coho 153 milionov Kcs, t.j. vySe polovica (51
percent) pripadlo na Tatry (Sima 1949, s. 24-25).

V rokoch 1918 - 1938 sa tiez zvySoval podiel Slovenska na
cestovnom ruchu CSR, aj ked z hladiska turistickej infrastruktiry
Slovensko za ceskou castou republiky nadalej vyraznejSie zaostavalo.
V roku 1937 dosiahlo Slovensko v pocte navstevnikov asi 20-percentny
podiel v ramci Ceskoslovenska (eSte vroku 1929 to bola cca jedna
devitina), aj ked malo k dispozicii len 966 hotelov (v celej CSR to bolo
takmer 8200 hotelov, t.j. pomer je asi 1:8). Pri penzionoch, sanatoriach
a turistickych noclaharnach bol sice pomer priaznivejsi (asi 1:4),
vzajomny pomer vSetkych posteli, ktoré boli v roku 1937 k dispozicii pre
ucely turizmu, vSak bol 1:6 (na Slovensku cca 57 tisic, v celej CSR cca
334 tisic). Rozhodujuca pre urcenie vyznamu turizmu na Slovensku je
vSak Statistika poétu stravenych noci, kedze uréuje dizku pobytu hosti,
ktora je dolezita z hladiska prijmu z turizmu, a tu je v roku 1937 pomer
stravenych noci na Slovensku k celej CSR 1:4. Tieto ¢isla nam pravdaze
nehovoria ni¢ o tom, ¢i u samotnych obyvatelov Slovenska doslo
k zvySovaniu zaujmu o cestovanie a turizmus, kedZze domaci cestovny
ruch tvorili z vacSej Casti obyvatelia ceskych krajin (Truska 1946, s. 21-
26).

Okrem Klubu ceskoslovenskych turistov poésobili na Slovensku
v medzivojnovom obdobi aj skautské a trampské organizacie, ktoré mali
tiez vplyv na sposoby travenia dovolenky a volného casu
u nezanedbatelnej casti obyvatelstva. Skauting a tramping vznikli
spontanne po roku 1918 ako Specificka cesko-slovenska forma pobytu

v prirode. Pre medzivojnové Ceskoslovensko bola typicka vysoka
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organizovanost v turistickych a telovychovnych organizaciach.
NajoblubenejSimi rekreacnymi c¢innostami boli turistika, vylety do
prirody, taborenie, lyzovanie, cyklistika a vodné Sporty (Polacek 1989, s.
24-25). Aj to je jednym z doévodov, preco ma v slovenskom i ceskom
kontexte termin turista aj iny, povodnejSi vyznam nez je to v inych
jazykoch. Na rozdiel od masového pasivneho turistu
inSitucionalizovaného vo sfére turizmu bol v naSom priestore turista
tradicne chapany ako niekto, kto sa zaobera turistikou, t.j. aktivhym
pohybom a pobytom v prirode, spoznavajuc vlastnu krajinu, jej prirodné
krasy i kulturne dedicstvo.

Zaujem domacich 1izahranicnych navstevnikov Slovenska sa
sustredoval predovSetkym na kupelné miesta a na horské oblasti. Vznik
Ceskoslovenska znamenal priaznivejSie podmienky pre priliv
navstevnikov zo zahraniCia, najma =z krajin zapadnej Europy
a Spojenych Statov americkych. Kvoéli posilneniu zaujmu o pobyt na
Slovensku zo strany cudzincov bol v januari 1921 zalozeny v Bratislave
Slovensky cudzinecky zvdz (ako obdoba v Cechach existujuceho
Zemského cudzineckého =zvazu). Medzi jeho ulohy patrila tucinna
propagacia Slovenska doma iv zahrani¢i, ochrana Iudovej kultury,
zlepSovanie dopravného a komunikaéného spojenia, organizacia
sprievodcovskej cCinnosti, modernizacia kupelnych miest Slovenska,
odstranovanie pasovych, vizovych a dopravnych prekazok rozvoja
cestovného ruchu, organizacia kurzov pre hotelovy personal a podobne.
Vdaka aktivitam Slovenského cudzineckého zvazu sa pocas jeho takmer
dvadsatroéného posobenia Slovensko ako sucast Ceskoslovenska
dostalo do povedomia ako cielova krajina cestovného ruchu (Pitekova
1999b, s. 85-87).

V medzivojnovom obdobi je mozné aj v Ceskoslovensku sledovat

pociatky fenoménu organizovanych zajazdov prostrednictvom cestovnej
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kancelarie, a to dokonca i do zahranicia. Netykali sa pravdaze najSirSich
vrstiev populacie. V roku 1920 bola v Prahe zalozena Ceskoslovenska
dopravna kancelaria (od roku 1926 zacala pouzivat skratku Cedok).
Hned po zaloZzeni otvorila pat domacich filialok (jednou z nich bola
filialka v Bratislave) a o dva roky neskoér prvé zahranicné pobocky
(vratane Viedne, Londyna a Pariza). Prvi turisti cestovali s Cedokom
zvlasStnymi vlakmi na rekreacné letné pobyty do Vysokych Tatier
(popularne boli i vlakové zajazdy do Krkonos a na Podkarpatsku Rus).
Do roku 1925 Cedok uplne ovladol trh tuzemskych zajazdov. V roku
1925 vydava prvy katalog domacich a zahrani¢nych zajazdov. Postupne
sa Cedok odliSuje od svojich zahrani¢nych konkurentov dérazom na
autobusovu a letecku dopravu. Znamymi sa stavaju zajazdy na miesta,
kam sa Zeleznicou neda dostat a autokary Cedoku sa ako prvé na svete
dostavaju do alpskych priesmykov v Rakusku a Svajciarsku. Neslo
samozrejme o zaleZitost masovej turistiky, spoc¢iatku s Cedokom do
zahranicia cestovali len menSie skupinky ludi. Cedok sa vSak najviac
preslavil tym, 2ze svetu otvoril dovtedy nezname a nepristupné
juhoslovanské pobrezie Jadranu a coskoro tu ovladal 90 percent
cudzineckého ruchu. Svojich turistov Cedok do Juhoslavie
(predovsetkym do Dalmacie) vozil vtedy najmodernejSimi autokarmi
znacky Praga. Cedok ako prva organizacia v strednej Europe zacina éru
leteckych zajazdov.”® V porovnani s terajSim Stylom cestovania sa ten
medzivojnovy vyznacoval ovela vacSim kludom a mnozstvom casu -
typicky eurépsky zajazd s Cedokom trval obyéajne 18-20 dni, zajazd do
zamoria tri mesiace iviac. Prehliadka jedného mesta, ktora je dnes

planovana na pol dna, trvala predtym najmenej tri dni

79 Niektoré z nich, napriklad do Casablanky v Maroku alebo Kahiry v Egypte maju az
desat medzipristati, cesta trva skoro dva dni, napriek tomu boli najobltibenejSim
mimoeuropskym produktom v ponuke Cedoku.
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(http:/ /www.cedok.cz/ostatni/historie.aspx). Ako uvadza historik Jan
Rychlik, prva Ceskoslovenska republika svojim obéanom nijako
nebranila v pohybe, na vydanie cestovnhého pasu mal bezihonny obcan
pravny narok. Ceskoslovensko malo v medzivojnovom obdobi dohody
o bezvizovom styku prakticky so vSetkymi europskymi Statmi okrem
Sovietskeho zvdzu, Bulharska, Madarska a Polska. Co sa tyka malého
pohraniéného styku, existoval prakticky po celi dobu trvania prvej CSR
so vSetkymi susednymi Statmi. Maly pohrani¢ny styk s Polskom mal
svoje zvlasStnosti, nevztahoval sa totiz len na obyvatelov byvajucich
v pohrani¢nom pasme, ale na vSetkych obcanov oboch Statov, ktori sa
mohli preukazat uradne potvrdenou turistickou legitimaciou, na ktoru
bolo mozné prekracovat v turistickych oblastiach hranice kdekolvek
(Rychlik 2007, s. 12-17).80

Vroku 1939 doslo krozpadu Ceskoslovenska a k vojnovym
udalostiam v désledku trvania druhej svetovej vojny. Vojny vSeobecne
su prekazkou rozvoja cestovania a turizmu.8! Zahrani¢ny cestovny ruch
sa v tomto obdobi pochopitelne nerozvijal, zvysSila sa vSak podpora
cestovného ruchu zo strany slovenskej vlady a cestovny ruch sa stal

jednou z priorit hospodarskej politiky. Bol prijaty zakon o cestovnom

80 Bezne vydavané ceskoslovenské cestovné pasy platili pre vSetky Staty sveta
s vynimkou ZSSR. O roz§irenie platnosti pasu aj pre cestu do ZSSR bolo treba zvlast
poziadat, aj s vysvetlenim ucelu cesty. Pocet ciest do ZSSR bol vSak velmi maly,
pretoze ziskat sovietske vizum bolo velmi tazké, kedze ZSSR nemal zaujem o navstevy
cudzincov. Po vypuknuti obcianskej vojny v Spanielsku vroku 1936 dosSlo k
obmedzeniu cestovania do tejto krajiny ceskoslovenskym ministerstvom wvnutra
(Rychlik 2007, s. 16).

81 Vyhlaskou ministerstva vnutra z 13. septembra 1939 bola s okamzitou platnostou
zavedena vsSeobecna vizova povinnost pre vsSetkych cudzincov (vratane nemeckych
riSskych obcanov), ktori na uzemie Slovenskej republiky vstupovali, vystupovali
z neho, Ci cezen len prechadzali. Az do vypuknutia vojny proti Sovietskemu zvazu sa
v§ak Slovensko usilovalo ziskat zahrani¢nych turistov predovSetkym z neutralnych
Statov. Preto boli stanovené ulavy pre udelovanie takzvanych kupelnych viz.
Cestovanie slovenskych obc¢anov do cudziny bolo velmi obmedzené (blizSie pozri
Rychlik 2007, s. 19-21).
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ruchu, ktory okrem iného umoznoval zriadit v kazdej obci, v ktorej bol
cestovny ruch vyznamnejSim faktorom, miestny zbor pre cestovny ruch
— Slovakotour a v turisticky atraktivnych oblastiach oblastné zbory pre
cestovny ruch, ulohou ktorych bolo zabezpecovat spolupracu miestnych
zborov, starat sa o informacie, starat sa o oblastnu propagaciu a rozvijat
cestovny ruch v danom uzemi. PodrobnejSie k organizacii, propagacii
a narodohospodarskemu vyznamu cestovného ruchu na Slovensku
v rokoch 1939 — 1945 pozri Pitekova (1999a). Za zmienku vSak urcite
stoji skutocnost, ze v tomto obdobi sa uz zacina sposob travenia volného
casu a dovolenky ako takej ideologizovat: uplatnenie naroku na
dovolenku zacina byt povazované za zaujem Statu, do ktorej ma pravo
Stat i zasahovat. Ako piSe (v spise vydanom tesne po vojne, v Casti
nazvanej Socializdcia cestovného ruchu) Z. A. Truska, ,dovolenka
a rekreacia na zdravom mieste (v lesoch, vrchoch, kupeloch, na vidieku
vOobec) prospeje zdravotne, zosilni telo a uc¢ini ho zas schopnejSim pre
pracu jednotlivca i blaho celku, naroda a Statu. Preto (...) nielen Stat ma
zaujem na tom, kde a ako jeho obcan stravi dovolenku, ale obcan ma aj
povinnost ju tak stravit, aby nabral ¢o najviac sil pre plodnu pracu pre
rodinu i cela spolo¢nost® (Truska 1946, s. 41, zdoraznil I. Ch.).

Napriek zintenzivneniu snah Statnych organov rezimu vojnove;j
Slovenskej republiky o rozvoj cestovného ruchu a zvySenie jeho
narodohospodarskeho vyznamu moézme hovorit, z hladiska poctu
navstevnikov, o iupadku turizmu v obdobi 1939 - 1945. MensSia ,tuzba
po cestovani® u slovenského obyvatelstva v porovnani s modernizacne
vyspelejSou ceskou populaciou zrejme nedokazala nahradit vypadok
Cechov v horach a kupeloch Slovenska. Preto sa aj Houdek (1951) vo
svojom diele o Vysokych Tatrach zmienuje o tamojSom velkom upadku

turistického ruchu, kedze po rozpade Ceskoslovenska v roku 1939 bol
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prichod ceskych turistov z ,Protektoratu“® na zaciatku stazovany
a neskor uplne znemozneny. Velku vypovedaciu hodnotu v tomto smere
maju udaje o narodnosti navstevnikov tatranskych chat za prvej
Ceskoslovenskej republiky, ktoré predklada: 92 percent z nich bolo
Cechov, 7 percent Poliakov a len 1 percento Slovakov. Na zaklade tejto
Statistiky pochopime, ,preco (v rokoch 1939 - 1945, poznamka I. Ch.)
ostavali tatranské doliny a chaty na naSej strane skoro uplne prazdne“
(s. 162) a preco po vojne, ked ,Cesi a Poliaci, po sedemroc¢nej nutene;
prestavke, znovu hromadne zavitali do Tatier, (tu) turisticky

a horolezecky ruch znovu podstatne ozil“ (s. 172).
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5. FUNKCIE TURIZMU V TOTALITNYCH REZIMOCH
20. STOROCIA

Kym v podmienkach kapitalistickych vyrobnych
vztahov popri Strajkoch, demonsStrdcidach a ingch
revolucnych ndstrojoch sa cestovny ruch vyuzival aj
ako sprostredkujtci clanok v boji proti
vykoristovatelom a na oslabovanie kapitalistickych
vyrobnych vztahov, v podmienkach formujuceho sa
socializmu, najmd  prostrednictvom  viazaného
cestovného ruchu, stava sa tribunou vychovy
pracujicich smerom k posilniovaniu socialistickych
vyrobnych vztahov.

Ekonomika  cestovného  ruchu, vysokoSkolska
ucebnica, 1985

Na prvy pohlad by sa mohlo zdat, Ze inStitucia dovolenky a vobec
cestovanie vo volnom c¢ase mimo miesta domova, ktoré ma casto
inverzny charakter ku kazdodennosti charakterizovanej Strukturou,
nutnostou, poriadkom atd., bude prevazne atributom slobodnej
a otvorenej spoloc¢nosti, kde jedinec méze rozhodovat o sposobe travenia
svojho volného casu na zaklade osobnych preferencii, individualnych
priani, zvoleného zivotného Stylu a podobne. Vznika otazka, ¢i sa moze
turizmus rozvijat a hrat doéleziti ulohu v spolo¢nostiach s opacnymi
charakteristikami, t.j. neslobodnymi, uzavretymi, takymi, ktoré su
reprezentované totalitnymi reZimami. V tejto casti sa len strucne
dotkneme niektorych charakteristik, ktorymi sa vyznacoval turizmus vo
fasistickom Nemecku a v komunistickom Ceskoslovensku.

FasSizmus aj komunizmus boli rezimy zalozené na ovladani mas
a na nutnosti presvedcit ich o spravnosti svojej ideologie, kedze totalitné

rezimy tieto masy potrebovali na realizaciu svojich gigantickych cielov.
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Nemohli preto spocivat len na tutlaku a terore, ale aj na stratégii
ponukajucej pracujucim urcité realne i fiktivne vyhody. Turizmus je
vhodnym prikladom na ilustraciu mechanizmov, prostrednictvom
ktorych tento proces fungoval.

Peter Reichel (2004), ktory podrobne analyzoval nacisticky rezim a
mechanizmy ovladnutia nemeckej spoloc¢nosti nacistickou ideologiou,
poukazuje aj na ulohu, ktorua v tomto procese zohravali na kultaru
volného c¢asu a prace zamerané organizacie, napriklad Kraft durch
Freude (KdF - Radostou k sile) ¢i urad Schoéonheit der Arbeit (Krasa
prace) zriadeny v ramci KdF. Devizou uradu Krasa prace bol slogan
sNemecky vSedny den ma byt krasny“ a robotnikovi mal byt navrateny
»pocit dostojnosti a vyznamu jeho prace® (s. 200). Primarnym cielom
dorazu na étos prace, estetiku prace a radost z prace vSak nebola ani
tak starost o kvalitu zivota ako skor stabilizacia politickych pomerov,
mobilizacia energie v narode a pestovanie myslienky pospolitosti. To sa
dialo prostrednictvom rozlicnych opatreni socialnej politiky, v ktorej
hrala inStiticia dovolenky doéleziti tulohu. V ponimani nacistickej
politiky nebola dovolenka prostriedkom naplnenia a rozptylenia,
podobne ako iné volnocasové aktivity mala sluzit na regeneraciu
pracovnej sily a zvySovanie vykonnosti pracujucich. Organizacia volného
casu mala napomoéct integracii robotnikov do ,narodnej pospolitosti®.
Stabilizacia rezimu sa nediala na baze zvySovania zarobkov, vysSiu
spolocensku prestiz ponukala KdF prostrednictvom dovtedy pomerne
zriedkavych dovolenkovych ciest a pobytov. Urad pre ,Cestovanie,
turistiku a dovolenku® patril k najdolezitejSim sucastiam KdF, ktora
zase patrila k najobltibenejSim a najpopularnejSim nacistickym

organizaciam.82

2 Sucastou KdF bolo niekolko §pecialnych uradov, ktoré sa zameriavali na masoveé
kultarne akcie. Za masova zabavu bol zodpovedny turad Po praci, za masovy
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Na ilustraciu uvedieme niekolko udajov, ktorymi Reichel priblizuje
aktivity KdF voblasti turizmu a organizaciu cestovhého ruchu
v nacistickom Nemecku.

V polovici tridsiatych rokov 20. storocia boli z nadrazi nemeckych
priemyslovych miest vypravené Specialne ,dovolenkové vlaky“, ktoreé
viezli priblizne tisic robotnikov do Krkono6s, Schwarzwaldu a Horného
Bavorska. Velmi popularne boli kratkodobé vylety k Bodamskému
jazeru, do pohoria Harz ¢i na mnichovsky Oktoberfest. Z pristavnych
miest Brém a Hamburgu vyplavali lode smerujuce s turistami na
Madeiru ¢i na norske fjordy. Na zaklade dohody s talianskou
organizaciou zdruzujucou svojich ¢lenov podla profesii (Opera Nazionale
Dopolavoro) sa mohlo niekolko desattisic nemeckych turistov esSte pred
vypuknutim vojny (od roku 1937) rekreovat na talianskej riviére a pri
Lago di Garda. AnSlus Rakuska v neskorSom obdobi umoznil Nemcom
navstivit Tirolsko, Korutansko, Stajersko a Solnohradsko. Pocet
Ucastnikov zajazdov Kdf dosahoval radovo miliony, aj ked presné udaje
nie su dostupné. Vyrazne vacsi podiel na turistickych aktivitach KdF
vSak mala domaca rekreacia. V poslednom roku pred vojnou sa z osem
a pol miliona turistov zucastnilo kratkodobych zajazdov priblizne Sest
milionov. Len mensSia cast ucastnikov absolvovala s KdF dlhsie
dovolenky ¢i poznavacie zajazdy. Napriek tomu bol ich pocet, ktory
urcite presahoval jeden milion, na tu dobu impozantny (Reichel 2004, s.

207-209).

turizmus turad Cestovanie, turistika a dovolenka, Sportovy urad zabezpecoval
kolektivne S§portové aktivity a vzdelavacie aktivity boli organizované Uradom pre
vzdelavanie nemeckého 'udu. KdF nedostavala prostriedky na svoju ¢innost primarne
od Statu, znacnu cast Cerpala zo zdrojov Nemeckého pracovného frontu (Deutsche
Arbeitsfront — DAF), ktora mala znac¢né prijmy z ¢lenskych prispevkov. V roku 1939
mali urady KdF 7500 platenych zamestnancov, jej chrbtovou kostou vSak bolo
130000 dobrovolnych spolupracovnikov. S takouto finanénou i personalnou
podporou nemala Kdf vo sfére cestovného ruchu vyraznejSiu konkurenciu z radov
stukromnych spolo¢nosti (Reichel 2004, s. 208).
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Dovtedy nevidané moznosti cestovania® navodzovali vdacnost,
povzbudzovali narodnu hrdost, napomahali stotoZzneniu sa s rezimom
a posilnovali u Nemcov mytus Hitlera ako vodcu, ktory toto vSetko
umoznil. Podla dobovej spravy Socialnodemokratickej strany Nemecka (z
roku 1936) posobila KdF ako dokaz toho, ,ze rieSenie socialnej otazky je
mozné obist, ked sa robotnikovi dostane namiesto vySSej mzdy viacej
cti‘, namiesto vacSieho mnozstva volného ¢asu viacej ,radosti, namiesto
lepSich pracovnych a zivotnych podmienok viacej malomestiackeho
sebavedomia“. Reichelovi sa KdF javi nielen ako premyslene vedena
organizacia urcena na ovladanie masy, ale v nej dokonca vidi ,symbol
jnacionalneho socializmu‘ reprezentovaného NSDAP“ (Reichel 2004, s.
212). Vistom zmysle moézeme hovorit o dalSej faze procesu
demokratizacie cestovania — kym prva faza bola spojena s naruSenim
aristokratického privilégia cestovania v 19. storoCi v suvislosti
s procesom modernizacie spolo¢nosti, druha faza znamena narusenie
burzoaznych  privilégii a v totalitnych  rezimoch  napomaha

»zglajchsaltovaniu“ spolocnosti zavedenim ,udovej turistiky“.84

83 Reichel (2004) uvadza vypoved paméatnicky zajazdu lodou Oceana (pravdepodobne
na norske fjordy), ktora nan po desatrociach spominala: ,Prvykrat v Zivote sme iSli na
skutoénti dovolenku. (...) Predtym si takato dovolenku mohli dovolit len bohati,
pretoze stala 300 az 400 riSskych mariek. A my sme za tyzden zaplatili 54 mariek. ..
Na lodi sa servirovalo jedlo Sestkrat denne a obed mal vzdy viac chodov. Obsluhovali
nas livrejovani ¢as$nici. Propagandistické rec¢i a politika sa na palube nevyskytovali
vobec, stranicke odznaky bolo vidiet zriedka. Namiesto toho sme sa vyborne bavili pri
roznych hrach, hudbe, tanci, novych filmoch a prednaskach s diapozitivmi. Ked si
chce clovek nieco také dopriat dnes, musi pekne dlho Setrit (s. 211). Na inom mieste
Reichel uvadza, ze Strnastdnovy zajazd na Madeiru prostrednictvom KdF stal asi 155
riSskych mariek, ¢o zodpovedalo priemernej mesacnej hrubej mzde nemeckého
robotnika. Sukromné cestovné kancelarie (napriklad Cook-Deutschland ¢i
Norddeutscher Loyd) ponukali podobné zajazdy za cenu minimalne o 100 riSskych
mariek vysSiu. Napriek tomu platilo, ze Ucast na takychto zajazdoch bola skor
vysadou lepSie zarabajucich robotnikov a strednej vrstvy.

84 Prikladom vyznamu a rozsahu podpory dovolenkového turizmu zo strany rezimu,
y»nového pristupu k Zivotu“ a ,nového zivotného §tylu“, bolo velkorysé (aj z hladiska
vynalozenych nakladov) budovanie morskych kupelov pri meste Sassnitz na Rujane

105



Funkcie turizmu v totalitnych rezimoch 20. storocia

Turizmus tu slazi ako jeden z funkcionalnych nastrojov ovladania
Sirokych vrstiev obyvatelstva.

V tejto suvislosti je mozné pripomenut uvahy niektorych autorov -
sociologov turizmud> — ktori na rozdiel od frekventovaného nazoru o turizme
ako stelesneni slobody a odputania sa od diktatu kazdodennosti v nom
naopak zdoraznuju moment poriadku a autority. Napriklad Lanfant hovori
o turizme ako o socialnom jave v zmysle Durkheimovho socialneho faktu,
ktory, hoci existuje nezavisle na jedincoch, ovplyvnuje, limituje a kontroluje
ich spravanie. Tuzba po turistickych zazitkoch je stelesnenim
nekontrolovanych poziadaviek, ktoré musia byt usmernované odvetvim
cestovného ruchu. Je to prave sféra turizmu, ktora ma rozhodujuci vplyv na
individualnu spotrebu volného casu, ktora mu vytvara vzory a limity, ktora
reguluje dopyt a kontroluje trh s volnocasovymi aktivitami. Turner s Ashom
zdoraznuju — Stvrtstorocie pred teroristickymi itokmi v turistickych oblastiach
— moment poriadku, ktory je nutny na zaistenie bezpecnosti turistov a na
ochranu investicii v odvetvi cestovného ruchu. Dokonca povazuju poziadavku
poriadku za tak vyznamne prepletenu s turizmom, Ze nepokladaju za nahodu
ak sa niektoré krajiny otvaraju turizmu v casoch vlady autoritarskych
rezimov, napriklad Spanielsko pocas Franca, Portugalsko za Salazara ¢i
Filipiny v ¢asoch Marcosa. Ostrowski piSe o tom, ako cestovné kancelarie,
hotely, turistické organizacie a Statne inStituicie rozvinuli turizmus do systému
socialnej kontroly spravania Iudi vo volnom case. Podporuju totiz takeé
organizacné modely, ktoré takuito kontrolu umoznuju a manévruju turistov do
situacie zavislosti na ich sluzbach. Len velmi malo foriem cestovania
v sucasnosti unika kontrole a vplyvu tohto systému. Metelka analyzuje
sposoby komunikacie v odvetvi cestovného ruchu, ktorych cielom je, okrem
iného, stanovenie parametrov a zmena konzumného spravania v pozadovanom
smere. Turisti su tak vystaveni kontrole prostrednictvom diskurzu, ktory
kladie otazky, poskytuje odpovede a komunikuje prostrednictvom série
inStrukcii. Podla dalSich autorov (Urry, Papson, Crick) turisticky establiSment
vymedzuje turistom cas a priestor, do ktorych koncentruje udalosti a zazitky,
umiestnuje atrakcie do stanovenych zon a dava im inStrukcie, kedy a kam
maju ist. PredovSetkym masové balickové formy moderného turizmu definuju
realitu takym sposobom, Ze je zivot jedinca vrole turistu casto
Strukturovanejsi a menej slobodny ako kazdodenny zivot doma, pred ktorého
obmedzeniami turista v nadeji pocas dovolenky unika. Jazyk turizmu je teda
Casto jazykom autority a socialnej kontroly aj v suc¢asnom slobodnom svete.

od roku 1936. Ich kapacita bola stanovena na 350 000 rekreantov ro¢ne, naraz sa tu
malo zotavovat okolo 20 000 Iudi na sedemkilometrovej plazi lemovanej zariadeniami
pre volny cas. Tyzdenny pobyt pre jednu osobu s plnou penziou stal 20 riSskych
mariek. Celkom malo v Nemecku vyrast az pat takychto megastredisk (Reichel 2004,
s. 214).

85 Tieto tivahy su volne citované podla Danna (1996, s. 73-79).

106



Cestovanie a turizmus v zrkadle ¢asu

Po tomto exkurze vSak nazrime do dalSieho typu totalitného
rezimu, do komunistickej spoloc¢nosti, kde sa vo vyhranenej podobe
stretavame s turizmom ako prostriedkom politickej kontroly a
nastrojom ideologie.

Prave ideol6gia marxizmu-leninizmu, na ktorej bol komunisticky
rezim zaloZeny, je dolezitd na pochopenie ulohy, ktori dovolenka
a turizmus v tomto type spolo¢nosti plnili. Podla ekonomickej teorie
marxizmu bola za produktivnu zlozku hospodarstva povazovana iba
vyroba materialnych statkov. Nevyrobné odvetvia respektive odvetvia
orientované na sluzby boli v tomto chapani neproduktivne a preto boli
marginalizované; nepripisovala sa im délezitost ani v ramci rozvoja tych
regionov, ktoré boli z hfadiska svojich kultarnych ¢i prirodnych danosti
mimoriadne vhodné na rozvoj turizmu.8¢ Na druhej strane vSak rezim
prezentoval turizmus, resp. cestovny ruch®” ako vyznamny faktor
,socialistického spodésobu zivota“, ktorého primarnou spolocenskou
funkciou je reprodukcia fyzickych a duSevnych schopnosti ,pracovnej
sily“ a rozvoj jej osobnosti. Ako wuvadza zakladna vysokoSkolska
ucCebnica z osemdesiatych rokov 20. storo¢ia wurcena buducim

ekonomom a Studentom cestovného ruchu, ,cestovny ruch predstavuje

86 Typickym prikladom takéhoto pristupu su pripady dvoch slovenskych regiénov.
Jednym bol vtedajsi okres Ziar nad Hronom, v ktorom sa nachadzali dve historické
stredoveké banské mesta — Banska Stiavnica (neskér zaclenena organizaciou
UNESCO do zoznamu svetového kultirneho dedi¢stva) a Kremnica. Namiesto
sustredovania investicii na budovanie turistickej infrastruktary sa v okrese Ziar nad
Hronom vybudovala obrovska fabrika na produkciu hlinika, ktora posobila ako
obrovska zataz na zivotné prostredie v celom regione. Pre takyto typ vyroby pritom
v regione neexistovali nijaké predpoklady, zakladna surovina na produkciu hlinika sa
dovazala stovky kilometrov z Madarska. V susednom turc¢ianskom regione, jednom
z najmalebnejSich na Slovensku z hladiska prirodnych danosti a najvhodnejSich
z hladiska podmienok na turistiku a lyzovanie, zase vznikla (v centre regiénu
Martine) jedna z najvacSich zbrojarskych fabrik v stredoeurépskom regione (podla
Balaz 1994, s. 172).

87 V slovenskych realiach sa v odbornych kruhoch striktne dodrziavalo pouZzivanie
pojmu cestovny ruch (pozri Uvod, s.18-19).
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formu uspokojovania potrieb reprodukcie fyzickych a duSevnych sil
cloveka, a to mimo bezného Zivotného prostredia a vo volnom case, ako

[13

aj potrieb spolo¢nosti mimo bezného zivotného prostredia.“ Preto sa
proklamovalo, ze ,rozvinuta socialisticka spolocnost“8® vedome rozvija
cestovny ruch ako délezitu sucast zivotnej urovne. ,Cestovny ruch je
vlastne jedna z beznych foriem zotavenia a predstavuje ucelnu formu
vyuzivania voIného Casu, preto sa stal sucastou sposobu zZivota cClenov
socialistickej spolo¢nosti“ (KopSo 1985, s. 73).

Marxisticko-leninské vysvetlovanie rozlicnych spolocenskych
a ekonomickych javov bolo zalozené na zdéraznovani kritérii funkénosti,
SJjunkéného urcenia“. V rozvinutej socialistickej spoloc¢nosti mal
cestovny ruch plnit viaceré funkcie — ekonomicku, rekrea¢no-zdravotnu,
kultarno-poznavaciu, vedecko-informac¢nu a politicko-formativnu, t.j.
ideologickti — medzi ktorymi boli za dominantné pokladané ekonomické
a ideologické  funkcie. @V podmienkach  centralne  planovaného
hospodarstva ekonomickd funkcia znamenala hlavne: a) reprodukciu
a rozSirenie praceschopnosti ekonomicky aktivnej populacie, ktora mala
pozitivny dopad na produktivitu prace; b) posobenie turizmu ako
rozvojového faktora oblasti a aktivizovania dalSich hospodarskych
odvetvi;®9 a c) realizaciu kupnej sily obyvatelstva, vratane devizovych
rezerv. Rekreacno-zdravotnd funkcia bola zmienovana v suvislosti
s rastom ucasti obyvatelstva na cestovnom ruchu a tiez zhorsujucou sa

kvalitou zivotného prostredia - implicitne sa predpokladal vztah

88 Rozvinuta socialisticka spolo¢nost bolo pomenovanie, ktoré zacala stranicka
nomenklatira pouzivat na oznacenie svojho rezimu asi Vv polovici svojej
Styridsatro¢nej vladnucej periody, aby aspon verbalne v o¢iach Tudu dokumentovala
kvalitativne vy$§i stupen rozvoja spolo¢nosti pod svojim vedenim.

89 Ako vyplyva z poznamky ¢.86, tato funkcia bola vyrazne proklamativna, cestovny
ruch povazovany za neproduktivne odvetvie nebol prioritou vSeobecne a jeho podpora
nebola dostatocna ani v mnohych oblastiach, kde boli na jeho rozvoj vytvorené
predpoklady z hladiska kultarno-historického ¢i prirodného dedicstva.
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zavislosti medzi tymito dvomi premennymi. Tato funkcia tak mala plnit
aj urcitu preventivnu ulohu, ako faktor ,udrziavania narodného zdravia
a zvySovania produktivnych sil cloveka“. Cielom kulturno-poznavacej
funkcie bolo prispiet k vSeobecnému poznaniu navstivenych oblasti,
s déorazom na ziskanie vedomosti o ich historii, revoluénych tradiciach
a rezimom presadzovanej interpretacii umenia a kultury. Vedecko-
informacna funkcia bola spajana s vedeckym a technologickym
pokrokom a intenzifikaciou medzinarodnej socialistickej ekonomickej
integracie. Cestovny ruch tak mal navySe umoznovat vymenu
skusenosti, poznatkov a informacii z oblasti vedy, techniky, umenia
s ciefom ich uplatnenia v ,spolocenskej praxi“. Zakomponovanie tejto
funkcie medzi hlavné tulohy, ktoré ma cestovny ruch plnit
v socialistickej spolo¢nosti, tiez sved¢i o jeho wutilitarnom chapani;
cestovny ruch v tomto type totalitného rezimu nie je primarne urceny na
rozvoj individuality, na prosty oddych a rozptylenie, ale ma plnit vysSie
ciele a kolektivne potreby, ktoré vedu k ,rozvoju spolo¢nosti®. ISlo tu aj
o akési  zdovodnenie ¢i  ospravedlnenie  zahranicnych  ciest
privilegovanych vedcov, umelcov ¢i inych osobnosti — ak im uz rezim
dovolil  vycestovanie do  zahranicia, ich ucast v zahranici
prostrednictvom cestovného ruchu mala prispievat k plnému vyuzitiu
vedecko-infomaénej funkcie. S rozvojom socializmu v Ceskoslovensku
a v dalsich krajinach takzvaného vychodného bloku v pracach autorov
zaoberajucich sa problematikou turizmu v tomto obdobi ziskavala na
vyzname politicko-formativna funkcia. Bolo zdoraznované, ze rozvoj
socialistickych vyrobnych sil bol predpokladom rozvoja cestovného
ruchu s politickym aspektom. Tato funkcia bola spajana s prehlbovanim
takzvaného socialistického vlastenectva a proletarskeho
internacionalizmu, s cielom mierovej kooperacie socialistickych krajin

pod vedenim Sovietskeho zvidzu. V praxi sa vSetky funkcie cestovného
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ruchu navzajom podmienuju (ekonomicka a rekreacno-zdravotna
funkcia maju vyznam pri zachovani a rozvijani pracovnej sily, kultarno-
poznavacia a politicko-vychovna najma v procese pripravy pracovnej sily
atd.) a ich cielom je umocnovanie socialistického spdsobu zZivota (podla
Kopso 19853, s. 72-79).

Na priklade cestovného ruchu je mozné vidiet, ako boli vSetky
stranky kazdodenného zZivota v obdobi socializmu ovplyvinované
komunistickou ideolégiou. Je celkom zrejmé, ze vSetky vysSSie zmienené
a oficialne proklamované funkcie cestovného ruchu v socialistickej
spoloc¢nosti sledovali ideologicku zakladnu komunistického
hospodarskeho systému. Principialnym a pre rezim prakticky jedinym
uskutocCnitelnym cielom turizmu bola reprodukcia pracovnej sily, ktora
bola ,najvyznamnejSou zlozkou vyrobného procesu v rozvinutej
socialistickej spolo¢nosti“. V takejto spolocnosti, kde je ,vyroba
podriadena zaujmom a prospechu cloveka, reprodukcia pracovnej sily
sa uskutocnuje efektivnym vynakladanim pracovnej sily a vysokou
urovnou jej obnovy“ (Kopso 1985, s. 75). Komunisticky systém podriadil
potreby jedinca ideologicky stanovenym potrebam Statu a cestovny ruch
sluzil ako ddékaz i ako jeden z vyznamnych prostriedkov na naplnenie
tohto principu.

Cestovny ruch ako stabilna zlozka socialistického sposobu zivota
bol tiez sucastou  politickej stratégie uplatnovanej najmé
v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch 20. storocia, ktorej ciefom
bola legitimizacia rezimu prostrednictvom zlepSeného pristupu
obyvatelstva k spotrebnym statkom. LepSi pristup k dovolenke bol
zabezpecCovany cez siet kolektivnych zariadeni ponukajucich svoje
sluzby za vyhodné ceny, kedZze boli Statom vyrazne dotované. V tejto
suvislosti je potrebné zmienit sa o dvoch zlozkach spotreby v cestovnom

ruchu - individualnej spotrebe a spolocenskej spotrebe. Individualna
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spotreba sa hradila zo sukromnych zdrojov, spolocenska spotreba bola
kryta predovSetkym z fondu socialnych a kultirnych potrieb, ktory bol
sucastou socialneho fondu podnikov, zavodov a organizacii.?

Namiesto pojmov individualna spotreba a spolocenska spotreba
pouzivaju Williams s Balazom pojmy komeréné zabezpecCenie
a kolektivne zabezpecenie. Podla nich to Dboli prave Statom
subvencované dovolenky, ktoré mali odrazat ,socialisticky sposob
zivota“ a boli travené v pritomnosti kolegov z toho istého podniku ¢i
rezortu. Na tento ucCel bola vytvorena akasi paralelna Struktura
cestovného ruchu, v ramci ktorej odbory a podniky budovali vlastné
rekreacné zariadenia (respektive po znarodneni prevzali niektoré
hotelové a reStauracné podniky) — do roku 1985 v Ceskoslovensku
existovalo 3 147 takychto zariadeni s takmer 62 000 l6zkami, kym
desatrocie predtym, v roku 1975, ich bolo 1845, ¢o svedc¢i oich
rapidnom raste v druhej polovici sedemdesiatych a zaciatkom
osemdesiatych rokov. Sluzby v tychto zariadeniach boli subvencované
bud priamo Statom, alebo nepriamo podnikmi, ktoré boli pochopitelne
vo vlastnictve Statu. Paralelne s tymto kolektivnym zabezpeCenim
uspokojovania potrieb v cestovnom ruchu existoval aj komercny sektor,
ktory zabezpecoval financne nenarocné dovolenkové pobyty pre
domacich turistov a pre navstevnikov z inych komunistickych krajin.
Sektor cestovného ruchu je v suhrne mozné charakterizovat nizkymi
cenami, z hladiska objemu pomerne velkymi kapacitami a troviiou

sluzieb splnajucou skér nenaroéné kritéria. Cestovanie do zahranicia

9 Podla wucebnice cestovného ruchu zkonca sedemdesiatych rokov, podiel
spolocenskej spotreby sa zvySoval a postupne tvoril az tretinu celkovej spotreby
v cestovnom ruchu (Gucik 1979, s. 127).
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bolo znacne obmedzené, s moznostami cestovania do viacerych
spriatelenych krajin v ramci komunistického bloku (Williams - Balaz

2001).91

91 Po prevzati moci komunistami v roku 1948 dosSlo v Ceskoslovensku prakticky
k uzavretiu hranic. V podstate bolo zastavené vydavanie pasov, viz aj priepustiek pre
maly pohrani¢ny styk. Do roku 1953 nebolo mozné sukromne cestovat do zahranicia,
dokonca ani do spriatelenych komunistickych krajin. Po 1. juli 1956 boli povolené
organizované zajazdy do komunistickych krajin, zajazdy na Zapad boli velmi
zriedkavé a boli organizované takmer vyhradne pre podniky rezortnych ministerstiev,
pocet volnych miest bol pridelovany ustrednymi organmi a bol velmi maly, takze
priemerny obcan nemal prakticky zZiadnu Sancu sa na zajazd do kapitalistickej
cudziny dostat. V roku 1965 bol schvaleny novy zakon o cestovnych dokladoch,
z ktorého bolo vypustené ustanovenie, Ze na vydanie cestovného pasu ¢i iného
dokladu umoznujuceho cestu do zahrani¢ia nema ob¢an pravny narok, bola vSak
v nom formulacia, ktora umoznovala politickym a spravnym organom odopriet cestu,
ak nebola vsulade so ,Statnymi zaujmami“. Tato formulacia podla Rychlika
umoznovala nepovolit akykolvek vyjazd. Cestovanie do komunistickych krajin bolo
od druhej polovice Sestdesiatych rokov viacmenej volné (s vynimkou Juhoslavie),
obmedzenia tykajluce sa cestovania na Zapad pretrvavali. Vyjazd do zahranicia bol
mozny len vtedy, ak bola k pasu pre jednotlivii cestu vydana vyjazdna dolozka
s udajmi, pre ktoré Staty a na aku dlhu dobu plati (zvycajne to nebolo na dlhsiu dobu
ako jeden mesiac). K uvolneniu cestovania doslo v roku 1968 a v tomto obdobi nebolo
velkym problémom ziskat pas a vyjazdnu doloZzku na cestu do zahranicia. Pripravoval
sa novy liberalny zakon, ktory by umoznoval pomerne slobodné cestovanie.
Nasledkom okupacie Ceskoslovenska vojskami varSavského paktu a naslednej
normalizacénej politike vSak opat dosSlo k sprisneniu rezimu cestovania. Vladnym
nariadenim z oktébra 1969 boli hranice na zapad pre ceskoslovenskych obcanov
prakticky zatvorené, cesty na Zapad boli mozné len za ucelom navstevy blizkych
pribuznych, ktori zili legalne v zahranici, alebo len v ramci organizovanych zajazdov
s cestovnou kancelariou, ktorych vSak bolo malo (aj vzhfadom na velmi obmedzeny
objem devizovych prostriedkov uréeny na organizovany pasivny cestovny ruch), boli
relativne dlhé (podla vladneho uznesenia z oktobra 1972 bolo zakazané organizovat
do kapitalistickej cudziny zajazdy kratSie nez dvojtyzdnové), boli drahé (devizy sa
nepredavali za oficialny kurz, ale kurz niekolkonasobne zvySeny roznymi poplatkami)
a boli uréené pre podnikové kolektivy (museli sa ich zGc¢astnit minimalne tri osoby
z toho istého podniku, §koly ¢i spolocenskej organizacie, za predpokladu, ze im to
organizacia dovolila). Individualne cestovanie na Zapad sice nebolo oficialne
zakazané, kladli sa mu vSak velké prekazky. Ceskoslovenska mena navySe nebola
volne zamenitelna, bolo nutné poziadat Statnu banku ceskoslovensku o pridel deviz,
na ktory nebol pravny narok a len s potvrdenym devizovym prisfubom (Statna banka
vyrozumela len tych ziadatelov, ktorym bol prislub udeleny) bolo mozné na pasovom
oddeleni ziadat o vyjazdnu dolozku. Devizovy prisfub mal obmedzenu dobu platnosti
(obycajne tri mesiace) a ak do konca jeho platnosti ziadatel neziskal vyjazdnu dolozku
a vSetky potrebné viza, nemohol devizovy prislub realizovat. Od decembra 1981 boli
z politickych a ekonomickych dovodov uvalené prisne reStrikcie aj na cestovanie do
Polska a z Polska. Rezim cestovania do zahraniCia sa uvolnil vroku 1987 vdaka
obmedzenym reformam obdobia takzvanej ,perestrojky“. Od roku 1988 mohli
ceskoslovenski obcania ziskat vyjazdnu dolozku bez vacSich problémov za
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NajdolezitejSimi formami zabezpecujucimi ucast obyvatelstva na
cestovnom ruchu v ramci kolektivnheho zabezpecenia (Ci spolocenskej
spotreby) boli: centralne riadena vyberova rekreacia Revolucného
odborového hnutia (s moznostami vyberu pobytu v mnozZstve
odborovych rekreacnych zariadeni), podnikova a zavodna rekreacia
subvencovana zamestnavatelom, rekreacia urcena prisluSnikom
Specifickych profesijnych skupin (ozbrojené zlozky v ramci narodnej
obrany a ministerstva vnutra, druzstevni rolnici, banici a pod.),
rekreacia deti v pionierskych taboroch, rekreacia clenov roéznych
spolocenskych organizacii (Socialistického zvazu mladeze, Zvazarmu,
Ceskoslovenského zvidzu telesnej vychovy atd.), centralne pridelované
liecebné pobyty v kupeloch a iné (Mala 1985; Wiliams — Balaz 2002).
Prostrednictvom spolocenskej spotreby sa komunisticky rezim pokusal
regulovat a limitovat individualne zdroje a individualnu turistickua
spotrebu, preferoval urcité spolocenské skupiny na ukor inych a tiez
odmenoval rezimu poslusnych ¢&i vramci organizacie a podniku
konformnych pracovnikov.

Ideologicky doraz na kolektivne zabezpecenie spdsobil, ze v roku
1987 len 17 percent dovolenkovych pobytov na Slovensku bolo
realizovanych prostrednictvom komercnych turistickych zariadeni. To
vSak neznamenalo, Ze by vadcSina slovenskej populacie travila dovolenku
v kolektivnych zariadeniach, t.j. v zariadeniach patriacich podnikom,
odborom ¢i rozlicnym spolocenskym organizaciam. V nich sa v roku
1987 realizovala asi Stvrtina (24 percent) dovolenkovych pobytov.
Takmer polovicu dovoleniek si obyvatelia Slovenska zabezpecovali sami

— vo vlastnych rekreacnych chatach a chalupach (24,8 %) a v objektoch

predpokladu, ze si sami zaobstarali potrebné devizové prostriedky. Vyjazdné dolozky
boli zruSené 4. decembra 1989. BlizSie o pasovej a vizovej politike, moznostiach
a obmedzeniach cestovania v obdobi socializmu pozri Rychlik (2007). Z Rychlikovej
knihy boli ¢erpané i predchadzajuce informacie.
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patriacich rodine ¢i priatelom (23,9 %). Podobna distribucia platila aj
pre Cesku republiku, kde pomer dovoleniek vramci komeréného
zabezpecenia v tom istom roku dosahoval 20,8 % (Williams - Balaz
2001, s. 33). Celkovo je mozné povazovat fenomén takzvanych druhych
domov a ich vyznam pre rekreaciu, dovolenku, volnocasové aktivity a
konicky za zaujimavy jav charakteristicky pre dost velku ¢ast populacie
socialistického Ceskoslovenska. Ciastoéne to bolo sposobené
charakterom urbanizacného procesu, ktory bol hlavne na Slovensku
velmi intenzivny a udial sa v extrémne kratkom case (v necelych troch
dekadach medzi péatdesiatymi a sedemdesiatymi rokmi minulého
storocia). Mnoho slovenskych dovoleniek mestského obyvatelstva
zahrnalo navstevy vidieckych oblasti tymi, ktori boli prvou ¢i druhou
generaciou presidlenou z vidieka do mesta. Vlastnictvo druhych domov
(ako sukromné vlastnictvo vobec) nebolo oficialne komunistickym
rezimom podporované, bolo vSak potichu tolerované ako financne
nenarocny a uspokojujuci sposob rekreacného vyzitia (v situacii len
velmi obmedzenych moznosti cestovania do zahranicia) a ako politicky
sbezpecnostny ventil“. Na druhej strane pre mnohych Iudi chatarenie
a chaluparenie sluzilo ako prostriedok sebarealizacie, uplatnenia
tvorivosti ¢i ako priestor relativnej slobody, zmysluplnej aktivity
a privatnosti. U niektorych tiez kompenzovalo nemoznost realizovat sa
v totalitnom rezime vramci svojej profesie C¢i adekvatnejSieho
zamestnania.

Spoliehanie sa na rodinné a priatelské siete spolu
s velkokapacitnym a finan¢ne nenarocnym kolektivnym zabezpecenim
turistickych sluzieb, najma v ramci domaceho cestovného ruchu, mali

za nasledok, ze urcité formy turizmu, aj ked limitované z hladiska
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rozsahu, kvality a pestrosti, boli pristupné takmer pre vSetkych
obyvatelov komunistického Ceskoslovenska. Cenovo pristupny turizmus
sluzil ako ideologicky nastroj legitimizacie nedemokratického politického
rezimu vyznacujuceho sa potlacanim ludskych prav vratane prava slobodne

cestovat (Williams — Balaz 2001).
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ZAVER

V stredoveku boli ludia turistami kvéli nabozenstuu,

kym dnes st turistami preto, zZe sa turizmus stal ich

nabozenstvom.

Robert Runcie, arcibiskup z Canterbury

Nas historicky exkurz stru¢ne mapujuci osudy cestovania, pociatky
organizovaného turizmu a jeho rozvoj priblizne do polovice 20. storocia
sa tu konc¢i. Kon¢i sa prave na zaciatku éry, v ktorej sa turizmus stal
masovym javom zahfnajucim prakticky vSetky spolocenské vrstvy
v industrializovanych zapadnych spolo¢nostiach. Takyto burlivy
rozmach bol sposobeny vzrastom zZivotnej urovne obyvatelstva,
predlzovanim platenej dovolenky (skracovanim priemerného rocného
pracovného casu vSeobecne) a rapidnym rozvojom dopravnych
technologii prinasajucim neustale zlepSovanie kvality dopravy - jej
rychlosti, pohodlnosti i dostupnosti (pozri Cohen 1984).92 Vidime, Ze ide
o predpoklady, ktoré sme analyzovali v suvislosti s rozvojom turizmu uz

i v predchadzajucich.obdobiach (od polovice 19. storocia).

92 Vyznamnym faktorom rozvoja medzinarodného turizmu sa stala predovSetkym
letecka doprava a neustale narastajuci podiel tohto druhu transportu na sposobe
dopravy turistov. Uz od péatdesiatych rokov 20. storocia britski charterovi operatori
zacali spristupniovat stredomorské letoviska v juznej Eurépe prislusnikom tych
socialnych vrstiev, ktoré dovtedy zvykli travit svoju dovolenku v Blackpoole ¢i
Southende. V osemdesiatych a devatdesiatych rokoch uz letecka doprava definitivne
stratila charakter vyluénosti a stala sa dal§im luxusnym produktom, ktorého osudom
sa stal trh masového spotrebitela. Berghoff a Korte (2002, s. 3) v tom vidia paralelu
so zelezni¢nou dopravou v 19. storoc¢i — tak ako vtedy vytvorila zeleznica podmienky
pre rozvoj turizmu v ramci Britanie, podobne deregulovana letecka doprava na konci
20. storocia otvorila globalny turisticky trh pre priemerného spotrebitela. Znizenie
cien leteniek zvysil pocty Britov cestujucich do zahranié¢ia z 1,6 miliéna v roku 1955
na 16 milibnov v roku 1986 (Berghoff 2002, s. 174). Kym v roku 1960 sa letecka
doprava podielala jednym percentom na preprave turistov v ramci Eurépy, v roku
1985 to uz bolo 17 % a do roku 1998 letecku prepravu vyuzivalo uz 41 % turistov
v Europe (Alejziak 2000, s. 89).
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Aj tento fakt svedCi otom, 2ze analyza kulturnych, socialnych
a ekonomickych predpokladov rozvoja turizmu v minulosti prinasa
poznatky, ktoré nam moézu pomoct porozumiet procesom a javom
suvisiacim s ,turistifikaciou“ sucasnej spolocnosti.

Nebol to vSak len rast realnych prijmov Sirokych vrstiev
obyvatelstva, ktory prispel k masovému rozvoju turizmu. Svoju ulohu tu
zohravali aj nové spolocenské dispozicie, socialne aSpiracie, meniaca sa
mentalita konzumnej spoloCnosti, ktora turizmus ovplyvinoval
a v mnohom ipomahal vytvarat. Konzumna kultara formujuca sa
v povojnovom obdobi v mnohom cerpala z hodnoét, ktoré stelesnoval
ideal modernej dovolenky — doraz na individualnu volbu, uspokojovanie
tazob, zabavu, pohodlie, fyzicka krasu a mladost. Dovolenka ako
nevyhnutna sucast zivota Sirokych vrstiev a obvyklé sposoby jej
prezivania v obdobi patdesiatych a Sestdesiatych rokov napomahali
prenikaniu novych vzorcov spotreby, charakterizovanych vac¢Sou
bezstarostnostou a hedonizmom, aj do kazdodenného Zzivota. Turista sa
stal konzumentom par excellence a konzumna spoloc¢nost, ktorej pevné
kontury su v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch minulého storocia
nespochybnitelné, zacala v reklamnych stratégiach vyuzivat prepojenost
obrazov a znakov turizmu a dovolenkového imidzu aj na iné sféry
spotreby.93 Reklama sa konzumentovi snazila vnutit nasledovné
posolstvo: kup si tento vyrobok a dovolenkovy pocit bude sucastou
Tvojho kazdodenného Zivota (Berghoff 2002).

Kazdodennost zacina byt ¢im dalej tym viac charakterizovana

vyhladavanim dojmov, vhemov a zazitkov, ktoré ju ¢o najviac presahuju.

93 Napriklad vyrobky z oblasti kozmetiky, médneho priemyslu, napojov a mnozstva
inych odvetvi st v reklame spajané s dovolenkovym imidzom a su snimané na
exotickych plazach. Podobne aj auta sa pohybuju po prazdnych cestach v malebnej
krajine, na utesoch ¢i priamo na pobrezi.
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Aj preto je vystiznym vyrok o turistovi, ktory sa stava stelesnenim
a metaforou sucasného sveta, ako otom piSu autori zaoberajuci sa
fenoménom turizmu v sucCasnej spoloCnosti.?4 Jeden z nich, uz
spominany Zygmunt Bauman, hovori pri opise kazdodennosti
o takzvanom syndrome turistu. Ma na mysli urcité aspekty skusenosti
turistu, napr. vedomie o docasnosti svojho pobytu na urcitom mieste,
absencii pocitu prinalezitosti k tomuto miestu, ktoré sa stava
existencialnou skusenostou cloveka vSeobecne. Ten strieda pracovné
uvazky i sukromné zavéizky, prechodné bydliska a domovy bez umyslu
sa niekde trvalejSie usadit. Prave volnost vézieb a Zivot pre danu chvilu
su vSeobecnymi charakteristikami aktualneho zivota a podla Baumana
aj urcujucimi znakmi syndromu turistu.95

Zda sa, ze dochadza k javu, ktory je mozné nazvat rozpusStanim
turistu a Specifickosti turizmu v sucasnom svete a ktory je protikladom
k vyvoju, aky sme opisali v 19. storoci, ked sa postava turistu objavila
ako zvlastny novy typ charakterizujuci modernitu. John Urry v tejto
suvislosti hovori o de-diferenciacii medzi turizmom a ostatnymi sférami
zivota (Urry 2002).96 Turizmus ako predtym zvlastna a jednoznacne
identifikovatelna sféra  spolocenskych  aktivit vyskytujuca sa
v stanovenom case a priestore sa v poslednej dobe stale viac mieSa
s inymi spolocenskymi aktivitami (nakupovanie, sledovanie meédii,
Sportové a kulturne aktivity atd.) do tej miery, Zze mnoho Iudi sa stava

turistami po vacsSinu svojho ¢asu (Sharpley 1996).

94 Pozri poznamku ¢. 4 v Uvode.

95 O syndrome turistu sa Bauman zmienuje v rozhovore s A. Franklinom (pozri
Franklin 2003, s. 7-8).

% Urry (1995) uvadza ako jeden z prikladov tohto procesu nebyvaly rozmach
reStauracii, ktorych pocet sa len v USA medzi rokmi 1960 a 1980 viac nez
zdvojnasobil. Ist niekam do reStauracie na veceru sa este pred 30 rokmi nepovazovalo
za bezné a bolo vyhradené len pre obdobie dovolenky.
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Analyza sucasného turizmu, jeho charakteristik a prejavov je vSak
uz témou presahujucou problematiku, ktorej sa venuje nas text. V nom
bolo naSim zamerom poukazat hlavne na predpoklady a vychodiska
vzniku turizmu a jeho inStitucionalizovaného rozvoja. Ukazali sme, Ze to
bol rozvoj modernej industrialnej spolo¢nosti, ktory vytvoril podmienky
a predpoklady pre masové cestovanie a turizmus. Ten uz nie je len
osobnou potrebou a zaujmom, individualnym hobby; dovolenka mimo
miesta bydliska nie je len spolocensky akceptovatelnou zlozkou zivota,
ale niecim vyzadovanym, nevyhnutnym pre zdravie a duSevnu pohodu.
Stal sa motivom produkovanym spoloc¢nostou. Styridsiate roky 19.
storoCia boli obdobim, ktoré nezvratne ustanovilo nové vzorce
spolocenskych vztahov. Symbolom tohto procesu sa stala cestovna
kancelaria Thomasa Cooka, ktora uviedla do Zivota systém organizacie
pohybu obrovského mnozstva 'udi na mnohopocetnych tizemiach. Tento
proces Urry dokonca povazuje za vyznamnejSi a tazSie uskutocnitelny
vydobytok nez vyrabanie velkého mnozstva produktov na jednom
mieste. Aj preto tvrdi, Zze by sa malo v tychto suvislostiach viac hovorit
o cookizme ako o klacovom prvku organizovanosti modernity nez
o fordizme.97

Vzhladom na uvedené je pochopitelné, Zze napriek absencii
skimania problematiky cestovania a turizmu az do nedavnej minulosti
v sucasnom sociologickom poznani vzrasta zaujem o skimanie mobility.
Objavuju sa myslienky o tom, ze mobilita — ako metafora i ako proces —
je podstatou sucasnej spoloc¢nosti a preto by mala byt tistrednou témou
sociologickej analyzy. V sucasnosti to nie su len Iudia, ale aj objekty,
obrazy a informacie, ba celé kultury, ktoré su mobilné, produkujua
i reprodukuju spolocensky zivot a podporuju jeho réznorodost (Urry

2000).

97 Pozri Franklinov rozhovor s Urrym (Franklin 2001).
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Cestovanie i turizmus ako Specificku formu cestovania povazujeme
za vyznamné javy, ktorych analyza nam sprostredkuje mnozstvo
informacii o tom, ako ludia zazivaju a poznavaju svet, aké su ich
estetické a etické hodnoty, aké su ich formy zdruzovania, aky je ich
obraz inych i vnimanie seba samych - ako jedincov i ako spoloc¢nosti.
Plati to pre blizSiu i vzdialenejSiu minulost, aj pre dneSok. Chapanie

minulych dejov nam pomoze porozumiet i sucasnosti.
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SUMMARY

The main goal of the book is the analysis of foundations of organized
tourism, its birth and main features of its development. In the
introduction the topic of tourism as an object of sociological inquiry has
been introduced. The chapter following the introduction deals with
travelling in both antiquity and the middle ages. It is not possible to
speak about the role of the tourist at those times as we know him
nowadays. Nevertheless, in the ancient Roma travel as a form of escape
and rest already existed. After the fall of the Roman Empire that form of
travel completely disappeared and did not make an appearance before
the advent of the modern industrial society.

The second chapter describes foundations of the modern tourism
among which Grand Tours of young English aristocrats in the 17t and
the 18th centuries had a prominent place. Another important factor
contributing to an expansion of new forms of leisure was a change in
the perception of nature under the influence of Romanticism. Nature
became an aesthetic category, natural beauties started to be in the
centre of travellers™ interest, and the term “picturesque” appeared as a
consequence of changing perception of nature, landscape and the
visualization of travel. The intensity of travel was also increased due to
the construction of roads, transits, communications, and improving
qualities of postal service that led to the process of institutionalization of
passenger traffic. All these factors heavily influenced the sociocultural

transition of the industrial society that, since then, could have been
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characterized by the new organization of leisure and the
institutionalization of travel. Consequently, spas in England and
continental Europe as well as seaside resorts in England developed at
the turn of the 18th and 19th centuries. At this moment all preconditions
for the birth of the modern tourism and its various forms were formed.
Therefore the third chapter deals with beginnings of the organized
tourism that are connected with Thomas Cook and his travel agency
Thomas Cook and Son. This organizational innovation of travel became
not only a key element of tourism as an important socio-cultural
phenomenon of the modern society and mass travel but also a key
element of modernity. That is why the period of the 1840s belongs to
those extraordinary periods when crucial social changes take place and
new forms of social relations are set up. Travel, as a possibility of
spending leisure and holidays, was democratized, and the traveller (as
an active and competent figure) was transformed into the tourist as a
specific product of modernity. The dichotomy traveller - tourist
appeared that was a reflexion of the elitist perception of social changes
and their influence on the sphere of travel, and also a tool for critics of
democratization tendencies in travelling. Gradually, however, holidays
in the framework of organized tourism becomes a matter of conspicuous
consumption. It was manifested in tendencies of social hierarchization
of the most important British tourist resorts. At the end of the 19th
century holidays in English seaside resorts were an important
component of living of many communities mainly from the industrial
parts of Northern England as well as the institutionalized form of escape
from everyday life in the modern industrial society. The 20th century
brought the internationalization of tourism and its great increase,

especially under the influence of decreasing amount of working time,
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introducing the institute of paid holidays and the development of
automobilism that improves individual mobility of middle classes.

The fourth chapter mentions an origination of tourism in the
Slovak territory, the development of its organized forms and political
and social prerequisites for the development of tourism in specific
periods of the 19t century and the first half of the 20t century. The
development of tourism is illustrated on the example of High Tatras as
the most attractive region in Slovakia for tourist activities. Tourism and
its organization in interwar Czechoslovakia as well as in the Slovak
Republic (1939 — 1945) is briefly elaborated. In the fifth chapter some
functions that organized tourism fulfilled in totalitarian regimes of the
20th century (on the example of the fascist Germany and the communist
Czechoslovakia) are revealed. In both of these regimes holidays were
available for masses and had important social and integrative functions.
In the communist Czechoslovakia the organized tourism served as a tool
of political control, fulfilled predominantly economic and ideological
functions, with the primary goal of the reproduction of working force
and the legitimation of the regime among “the working class”.

In the conclusion the role of tourism in the contemporary society
is delineated, stressing the fact that tourism is not any more just a
personal need, an individual hobby; it became a fact that is not only
socially accepted, but even required, necessary for health and well-being
of individuals and running of the society as a whole. Tourism is a motif
produced by the contemporary society itself. In fact, as Urry states,
cookism is more important factor of the modern organization than
fordism. Therefore processes of mobility have to be in the centre of

sociological inquiry today.
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