/N

-ORUM
I

STORIAE
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Abstract

DURCO, Michal: Lines of Trees within the System of Road Construction and Maintenance in the 18th
and 19th Centuries.

The occurrence of tree lines started to increase from the Renaissance period. At that time, however, it
was merely landscaping in precisely designed ornamental gardens. Planting lines of trees along public
roads started to be more frequent in the early 18th century, coming from the French school of mo-
dern road building. Trees became a fully-fledged part of a technical installation - a road. At first, their
function was primarily aesthetic - helping to incorporate the road structure into the countryside. Later
on, other economical and practical advantages were discovered. The method of French road construc-
tion was also adopted by traffic engineers in the Habsburg Monarchy. Therefore, from the 1740s, trees
started to occur along new roads. Until the 1880s, the quantitative parameters regarding development
in Hungary were lower in comparison to other parts of the country, due to political, social, as well as
financial reasons. The Unifying Road Act I./1890 was finally adopted, twenty years after it had been
prepared. It provided the fundamental unification of the conditions for planting lines of trees along
the roads in all regions of Hungary. However, the true breakthrough came with the article XII of 1894,
which stipulated an obligation to plant a tree nursery in every municipality and to start planting trees
along the roads to a greater extent.

Keywords: lines of trees, tree-lined avenues, environmental history, road network, roads, roadways,
Slovakia, Hungary, infrastructure

Tﬁébou kazdého vzdelaného Uhra je, aby aj v Uhorsku boli verejné cesty stromami
J) vysddzané,” konstatovali tvorcovia ministerského predpisu z roku 1898 vo vrcholnom
obdobi vysadzovania stromov pri cestach. Pre predstavu, po splneni programu v maximalnej

miere by vedla ciest rastlo v roku 1915 do desat miliénov stromov.!

Dnes po viac ako sto rokoch od prijatia vysSie zmienenych zakonnych ¢lankov sa stava ¢im
vacSou vzacnostou ist po cestach lemovanych stromoradiami.? Tie sa ako relikt minulosti vy-
skytuju prevazne na cestach 2. a 3. triedy. Odolavaju nevyhnutnému vyrubu pri rozsSirovani a
modernizacii ciest najma vdaka komunikacnej podruznosti jednotlivych usekov. Spravcovia
preto nepristupuju k rozsiahlejSim prestavbam takychto komunikacii okrem obcasnej opra-
vy povrchu vozovky. Stromy sa vSak nevedia ubranit ¢asu a prirodnym Zivlom. Pri absencii

nutného oSetrovania podliehaju vplyvom prostredia a odumieraju, pricom spravidla nie st

1 Nariadenie uhorského ministerstva obchodu ¢. 6136/1 zo diia 14. februara 1898 o vysadzovani stromov na
$tatnych cestach. In Shirka zdkonil, narizeni a predpisii pro stdtni sluzbu stavebniv republice Ceskoslovenské, Svazek
I11. Silni¢ni stavby. Praha : Ministerstvo verejnych praci, 1925, s. 967-985.

2 Terminolégia rozoznava pojmy stromoradie alebo alej. Stromoradie predstavuje jeden rad stromov. Aleje

pozostavaju spravidla z viacerych radov vedla seba, stromy su ¢asto Stylizované strihom do pozadovaného tvaru.
Cesty mimo okrasnych zahrad a pristupovych ciest k zimkom boli lemované va¢sinou stromoradim.
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obnovované.* Vynimkou nebyva ani ich zdanlivo zbytoc¢na likvidacia vykonana so sihlasom

zodpovednych uradov.*

S miznucimi stromami pri cestach sa vSak stradca vyrazna pridana hodnota infrasStruktary
formujica sa v minulosti ako symbol kultirnej krajiny. V si¢asnosti najvyssie hodnotené ka-
tegorie ciest ako dialnice a rychlostné komunikacie su sice technicky dokonalé, bezpecné, ale
inak sterilné, unifikovanymi Cerpacimi stanicami neosobné. Neprinasaju ni¢ navyse k svojmu
zakladnému vyznamu - ¢o najrychlejSie sa presuvat z miesta na miesto. Pritom pri sicasnej
snahe zohladnit' pocas vystavby dopravnej infrastruktiry aj environmentalne dosahy je dole-
Zité retrospektivne vysvetlit' a pochopit interakciu ¢lovek - priroda - technické dielo.

Pricestné stromoradia predstavuju neoddelitelnt sucast jednotlivych komunikacii. Ako hori-
zontdlna dominanta st vyraznym formujicim prvkom krajiny, vyplyvajicim z jej historického
dedicstva a antropogénnej ¢innosti. St integrujicim prvkom prirodnych a kultirnych hodnét,
ktoré spoluvytvaraju vizualny vzhlad krajiny, krajinnym znakom. Mali nezanedbatel'ny prak-

ticky a hospodarsky vyznam. St Specifickym sprievodnym prvkom cestnej siete.

Napriek tomu historici pri vyskume genézy dopravnej infrastruktiry nevenovali takymto ve-
getaCnym upravam pozornost. O stromoradiach tak vieme len velmi malo, okrem niekol'kych
rozSirenych mytov, Ze napr. vysoké topole popri cestach vysadila Napoleonova armada pri
trasach svojich pochodov. Naskyta sa mnozstvo otazok. PreCo by Francuzi mali u nas sadit
topole? Ale preco su pri cestach aj ovocné stromy? Kto ich vysadil a kedy? Komu sluzili? Kto ich

udrziaval? A kedy sa l'udia prestali o stromy pri cestach starat?s

3 Sucasny predpis o sprave vegetacnych Uprav pri pozemnych komunikaciach urcuje jej spravcovi povinnost
existujuce stromoradia udrziavat. Zakladanie novych stromoradi povazuje za nevhodné, obzvlast vysadbu
ovocnych stromov. Pozri Technické podmienky TP 04/2010 - Vegetacné tpravy pri pozemnych komunikdcidch -
ast'9.2.4 Udrzba, ochrana a oznacenie pévodnych stromoradi. Vydalo Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacif
Slovenskej republiky, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii. U¢innost od aprila 2010.

4 Likvidacia stromoradi nie je len predmetom diskusii odbornikov, ale rezonuje aj v SirSej spolo¢nosti. Niektori
vodi¢i schval'uji vyrub stromov kvoli zvy$eniu bezpeénosti premavky. Urady va¢$inou argumentuju, Ze stromy su
choré a prestarnuté. Podla tvrdeni aktivistova odbornikov to nie je vzdy pravda. Téma bola viackrat medializovana.
Pozri FAJCIKOVA, Kveta. Koncia ovocné stromoradia popri cestdch? Dostupné na internete: https://nasabystrica.
sme.sk/c/20118423 /koncia-ovocne-stromoradia-popri-cestach.html (posledny nahlad 5. 3. 2017); LUPRICH,
Andrej. Stromy pri cestdch mizni. Dostupné na internete: https://nastrencin.sme.sk/c/7753892/stromy-pri-cestach-
miznu.html (posledny nahlad 5. 3. 2017); BARAT, Andrej. Krajina strdca charakter. Miznii aleje. Dostupné na
internete: http://zurnal.pravda.sk/fenomen/clanok/395262-krajina-straca-charakter-miznu-aleje/ (posledny nahlad 5.
3.2017); JANCURA, Vladimir. Aleje pri cestdch koncia, ako zacinali ? Dostupné na internete: http:/spravy.pravda.sk/
domace/clanok/251636-aleje-pri-cestach-koncia-ako-zacinali/ (posledny nahlad 4. 3. 2017).

5 Historici sa doposial venovali prioritne dejindm Zeleznic, pricom v novsich pracach uz poukazali aj na vyrazny
krajinotvorny efekt vystavby dopravnej infrastruktiry. U nas naposledy HALLON, Ludovit - SABOL, Miroslav.
Doprava a jej tloha pri premene krajiny Slovenska v 19. storo¢i. In HRONCEK, Pavel (ed.). Quaestiones rerum
naturalium, 2015, ro¢. 2, Supplement, s. 215-233. Dostupné na internete: https://www.fpv.umb.sk/app/cmsFile.
php?disposition=a&ID=19019 (posledny nahlad 15.3.2017); HRONCEK, Pavel. Krajina a jej transformdcie pri
vystavbe Zelezni¢nych tunelov v okoli Banskej Bystrice. In HRONCEK 2015, s. 234-259. Rie$ena problematika
sa najviac odrazila v pracach historikov zo Spojenych Statov vo vztahu k tradicii environmentalnych dejin. Aj tu
vsak ide len o parcialnu tému niekol’kych titulov. Doposial najkomplexnejsie dielo analyzujtce interakciu ciest
a krajiny je kniha Thomasa Zellera zaoberajtca sa vystavbou dialnic v Nemecku od 30. do 70. rokov 20. storocia.
ZELLER, Thomas. Driving Germany. The landscape of the German Autobahn 1930 - 1970. New York - Oxford :
Berghahn books, 2007, 289 s.
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V stadii sa pokasim dat odpoved’ aspon na niektoré z otazok. Text predstavuje Ciastkovy
vystup z pripravovanej prace venujucej sa pricestnym stromoradiam v medzivojnovom ob-
dobi. Jeho vznik stvisel s potrebou zistit, odkedy m6Zeme na Slovensku pozorovat planovitu
vysadbu stromov pri cestach a ako bola tato innost usmernovana. Nema preto vyraznejsi
analyticky charakter, ale prevazne sumarizuje doterajSie poznatky a je ivodom do proble-
matiky. Upozornuje na absenciu podobnej prace u nas. Je pokusom o predstavenie a otvore-

nie noveho vyskumného problému.

Metodologicky sa otazky vztahujlce k cestdm a stromoradiam v minulosti nachadzaji na
pomedzi zaujmu environmentalnych dejin a dejin techniky. Hranice pritom nie su vdbec
jasne vymedzené a obidva pristupy sa vzajomne prelinaji, ¢o vyplyva z ich spolo¢nych ob-
jektov zaujmu. Autori radiaci sa do oboch pododborov histérie pisali o mestach a prirodnom
prostredi, priemysle a prirodnych zdrojoch, o vyuZivani energii, vody atd. V tomto pripade
je moZné chapat prispevok ako snahu o vysvetlenie vztahu ciest (techniky) a krajiny (pri-
cestna vegetacia - stromoradia) prostrednictvom dejin dopravy. Ide tak o narusenie kon-
vencného pristupu historiografie k doprave, ktora ju chape vyhradne ako technicku entitu
a vyskum zaklada vylu¢ne na analyze pisomnych pramenov inStitucionalnej proveniencie.
Nie som vSak kritikom zavrhujicim doterajSie prace, len chcem poskytnut na predmet vy-
skumu novy pohlad.

Vzorom mi budu teoretické vychodiska Thomasa Zellera a Sarry B. Pritchard definujice
environmentalne dejiny techniky. V ich zmysle sa krajina a doprava formujd a ovplyviiuju
navzajom. Moderna dopravnd infrastruktira, ktora je v mojom pripade zosobnena od 18.
storocia planovitou stavbou ciest, vZdy vyrazne meni krajinu, v ktorej sa nachadza. Vo vy-
sledku tak vytvara krajinu dopravy alebo dopravnu krajinu (landscape of trasportation).
Aplikacia pristupu environmentalnych dejin techniky na pozemné komunikacie by mala byt

prikladom, ako vyuZit poznatky histérie na vyskum technickych odborov.t

Hlavnym cielom je sumarizacia pravidiel a praxe vysadzania stromov pri cestach pod do-
zorom Statnych uradov. Prave Statna dopravna politika mala a ma najddlezitejSiu ulohu pri
rozhodovani o investiciach, prijimani zakonov, zriadovani $kol atd. Je primarnym predpokla-
dom zavadzania inovacii vo vi¢Som meradle, v tomto pripade bol stat rozhodujicim fakto-

rom vystavby ciest a vysadzania pricestnych stromoradi.

Prispevok sa priestorovo zameriava na uzemie dnesného Slovenska v Uhorsku s komparaciou
situacie najma v ceskych krajinach, ¢iasto¢ne aj so SirSou oblastou habsburskej monarchie.
Stromy si vSimam pri verejnych cestach leziacich v extravilane predstavujucich dialkové
trasy a spojnice medzi sidlami. Neskiimal som priebeZné cesty v mestach a ulice, ktoré maju
spravidla odlisSny status a byvaju rieSené samostatne. TieZ som sa nezaoberal stromoradia-
mi v uzatvorenych arealoch, zahradach a parkoch. Casovy rozsah je vymedzeny obdobim od

6 ZELLER 2007. s. 6-8; PRITCHARD, Sara. Toward an Enviromental History of Technology. In ISENBERG, Andrew
(ed.). The Oxford handbook of enviromental history. New York : Oxford University Press, 2014, s. 227-232.

67



Forum Historiae, 2017, ro¢. 11, ¢. 1: Krajina, priroda a Zivotné prostredie v minulosti

vzostupu vysadby stromov pri komunikaciach v 18. storoci az do roku 1894, ked’ bol prijaty

uhorskym parlamentom zakonny ¢lanok XII. o vysadzani stromov v krajine.
Hladanie pociatkov zakladania stromoradi pri cestach

Vysadba stromoradi pozdlZ verejnych ciest je v habsburskej monarchii aktivitou priamo nad-
vazujucou na Statom riadené budovanie siete modernych komunikacii chaussée podla fran-
cuzskeho vzoru od polovice 18. storocia. V ¢eskych krajinach sa ujal na rozliSenie tychto ciest
nazov silnice. Vyznam slova predstavuje pevnu, umelo vystavanu silnt cestu. V Uhorsku takyto
Specialny spolo¢ny termin nevznikol s vynimkou pomenovania niektorych isekov modernych
ciest regionoch, pre ktoré sa ujal nazov krajinskd. Stromoradie pri ceste sa stalo sucastou

tohto presne naplanovaného technického diela.”

Do 18. storo¢ia nemoZeme na uzemi Slovenska cesty nazyvat technickym dielom, pretoZe ne-
boli, aZ na vzacne vynimky, stavané odbornikmi - cestnymi inziniermi. Komunikacie vznikali
skor zivelne, ked’ viedli po najvhodnejSich reliéfnych trasach, pripadne reSpektovali hranice
chotarov a pozemkov. Neexistovala jednotna legislativa ani prirucka, ktora by stanovovala po-
stup stavby, vzhlad, technické parametre ¢i systém udrzby a kontroly. Pre sucasnikov boli vo
vztahu k cestam ddleZité najma mytne prava vydavané v Uhorsku od 13. storocia. Tie zabezpe-
covaliich opravnenym vyberacom, spravidla majitelom panstieva mestam, na frekventovanych
usekoch slusné prijmy. Na stavbu ciest a tpravu ich okolia vSak dbali len malo a zisky z myta
sa na opravy vyuZili zriedka. Tomu zodpovedala aj zjazdnost. Cesty boli v Uhorsku stavané na
zaklade zakonnych ¢lankov IV. z roku 1556 a VI. z roku 1557 poddanymi, avSak vac¢sinou pod
neodbornym dozorom a s nekvalitnym materialom.? V kombinacii s minimalnou udrzbou sa
tak stavalo, Ze niektoré useky boli hlavne v jarnom a jesennom obdobi kvdli zIému stavu uplne

nezjazdné pre vozovu dopravu.’

KonStrukciu cesty predstavovalo len vyjazdené podlozie, v lepSom pripade s nasypom kame-
nov a Strku. Material bol zhutnovany prechadzajicou dopravou. Valec tahany konmi sa na

7 Aleje a okrasné stromoradia v Eurépe sa po prvykrat vo vicsej miere uplatnili v talianskych renesan¢nych
zahradach. Uz v druhej polovici 16. storocia napisal architekt Andrea Palladio vo svojej Tretej knihe o architektire,
ze na vidieku sa dosahuje krasa ciest stromami zasadenymi po oboch jej stranach. Do druhej polovice 18. storocia
je vSak na skimanom uzemi pri verejnych cestach existencia stromoradi nepodlozena az na niekol'’ko vynimiek,
ktoré boli podmienené aktivitou $lachticov sadit’ stromoradia na svojich pozemkoch. VELICKOVA, Markéta et al.
Aleje ceské a moravské krajiny: historie a soucasny vyznam. Praha : Dokoran, 2013, s. 13.

8 Oznacuje sa v nich povinnost poddanskej roboty pri stavbe hradov a ciest k nim vedtcich. Tato prax sa zacala
postupne menit aZ po roku 1844, ked’ bol prijaty zjednocujuici zadkonny ¢lanok IX. o verejnej praci poddanych.
JANSAK, Stefan. Verejna praca v administrativnom prave byvalého Uhorska. In Zprdvy verejné sluzby technické,
1922, roc. 4, ¢. 15, s. 469-470.

9 Zodpovednost za opravu vybranych tusekov ciest a mostov na panstvach mali richtari a prisazni jednotlivych
obci. Dvakrat do roka mali vykonat obhliadku ich stavu a v pripade potreby zabezpecit prostrednictvom
poddanych napravu. Cesty sa kontrolovali a opravovali prevazne na jar a na jesen. Napriklad podla dochovaného
stipisu povinnosti obce Budmerice z roku 1556 vo¢i panstvu Cerveny Kamet, ktory moZeme brat’ ako modelovy
priklad praxe uplatniovanej aj na viacerych panstvach, mala prebehnut prva obhliadka medzi Vel’kou nocou a sv.
Jurajom, druhykrat medzi sv. Michalom a vinobranim. V pripade, Ze by cesty neboli opravené, musel dokonca
richtdr aj prisazni zaplatit panstvu pefiaznti pokutu. TIBENSKY, Jan. Poctivd obec budmerickd. Staroddvna histdria.
Budmerice : Rak, 1998, s. 452.
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upravu ciest v Uhorsku zacal pouZivat az v druhej polovici 19. storocia. Najviac poSkodzované
boli najma cesty veddce strmym terénom cez horské priechody. Na jednej strane odpadovymi
vodami po zrazkovej ¢innosti, na druhej brzdenim vozov cestou zo svahu. Pritom sa spravidla
zablokovali zadné kolesa retazou a ich Smykanim sa vytvarali Gvozy.”* Oproti tomu v niZinnom
Uhorsku sa cesty ¢asto nachadzali na spraSovych podach, ktoré sa vplyvom zrazok pri absencii
podkladového kamena rozbahnili a predstavovali pre vozy len tazko zdolatelnu prekazku. Vyho-
du mohli do istej miery predstavovat geologické a geografické danosti izemia.!

ESte chulostivejSia bola situacia pri mostoch leZiacich na vodnych tokoch, ktoré nebolo mozné
prebrodit. Casto sa stavalo, Ze mosty boli tazko po$kodené alebo strhnuté povodiiami. V danej
dobe predstavovali v ramci systému ciest najnakladnejsi prvok na financovanie a najzlozitejsi
na vystavbu. Ak neboli opravené alebo obnovené, mohla byt ochromena na dlhy ¢as doprava
v celom regidne. Cestujuci boli jednoducho ntteni volit' aj zna¢nd obchadzku, aby sa dostali do
svojho ciela inou trasou.

V tomto obdobi sa pri cestadch stromoradia planovito nevysadzali. Skor naopak. Vztah Clovek -
cesta - krajina bol podmieneny najma bezpeénostnymi potrebami. Upravy sa tykali ciest precha-
dzajucich zalesnenym tizemim. Po tridsatrocnej vojne a stavovskych povstaniach sa na mnohych
miestach rozsirilo zbojnictvo. Na vybranych tisekoch bolo nariadené vyrubat les po oboch stra-
nach cesty, aby sa zlodeji nemali moZnost ukryt. UZ od 14. storocCia si zname nariadenia panov-
nika o zbaveni ciest neprehladnych porastov po stranach. Nariadenie z roku 1578 prikazovalo
odstranit’ vegetaciu do Sirky 30 metrov. V prvej polovici 17. storocia sa v suvislosti s rozsirenim
palnych zbrani tato vzdialenost bezpecnostného koridoru zvacsila na dostrel pistole. Na Sloven-
sku sa mali takéto zasahy do lesov pri cestach v oblasti Nizkych Tatier uskutoc¢nit v roku 1678.
Jeden pripad spominal aj Matej Bel vo svojich Noticidch o Liptovskej Stolici. Pri ceste prechadza-
jucej vrchom Hohwald dali irady kvoli zbojnikom vykl¢ovat' les po oboch stranach cesty na do-
strel pusky. Celkovy rozsah takto vyrabanych lesov pri cestach a vel'’kost jeho vplyvu na krajinny
obraz v$ak zatial na zaklade zndmych pramenov nie je mozZné kvantifikovat.'?

10 Voda a kolaje boli problémom vsetkych ciest prechadzajucich horstvami. Niekde pretrvaval az do 30. rokov
20. storocia, kym sa tieto cesty prestavali modernym spdsobom. Uvadzam priklad z cesty vedtcej cez horsky
priechod Soroska. V 20. rokoch 19. storoéia opravila Turnianska Zupa cestu s vysokymi nakladmi. Aby sa prediZila
jej Zivotnost, nariadila furmanom pri brzdeni vozov podlozit pod koleso dreveny klatik. Takto sa nevytvarali na
vozovke kolaje. ALBERTY, Julius. Ako Zili malohontské obce v 19. storoci. In Obzor Gemera, 1983, roc. 13, ¢. 4,
S. 245.

11 Na Slovensku sa vicSia pozornost venovala niektorym cestdm najma v stredoslovenskej banskej oblasti, na
ktorych zjazdnosti mal zaujem $tat. V priebehu 18. a 19. storocia su tak zaznamenané napriklad opravy cesty
medzi Tisovcom a Breznom. Cesta prechddzala ndro¢nym horskym terénom cez vrch Diel, ktory tvoril zaroven
hranicu medzi Zvolenskou Zupou a Malohontskym distriktom. Casto bola narusena do tej miery, Ze furmani
zasobujuci Statne Zeleziarne v Hronci odmietali po nej prevazat material, pretoze sa bali o svoj zivot. Takto bola
ohrozena kontinuita celého vyrobného procesu. Z technického hladiska je zaujimavé spomenit, Ze na opravu
tohto tiseku sa pouzivala vysokopecna troska zo Zeleziarne v Tisovci. Ide o zaujimavé rieSenie, ktorého pouzitie
doposial nie je zndme na inom mieste. Statny archiv v Banskej Bystrici (dalej SABB), pobo¢ka Rimavska Sobota
(dalej RS), f. Magistrat Tisovec, MTV-S 369 1847 - 48. Zaznamy o opravach cesty cez Diel; ZSEMLEY, Oszkar.
Tisovec monografia Zeleziarne a erarneho majetku 1611 - 1903. Tisovec: Mesto Tisovec a OZ Hradova, 2005, s. 22;
Najlepsiu povest na Slovensku mali mat prave cesty na ucely banského podnikania. Uz v 16. storoc¢i napriklad
cesty v okoli Banskej Bystrice stavané pre obchod z podnetu Turzovcov a Fuggerovcov. MUSIL, Jiti. Po stezkdch
k ddlnicim. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spojd, 1987, 109 s.

12 MATOUSEK, VAclav. Cechy krdsné, Cechy mé. Promény krajiny Cech v dobé industridlni. Praha : Krigl, 2010, s.
108; ROUBIK, Frantiek. Silnice v Cechdch a jejich vyvoj. Praha : SpolecCnost pratel starozitnosti, 1938, s. 23; MUSIL,
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Tazko zjazdné cesty boli problémom prakticky v celej Eurépe. Myslienky na vybudovanie kva-
litnejSich komunikacii a efektivnej dopravy vobec vychadzali z filozofie franctizskeho merkan-
tilizmu. Odbornici si plne uvedomili ddleZitost pozemnych ciest, riek a kanalov na vojenské
aj hospodarske ucely. Zaciatkom 18. storocia sa preto zacala podporovat vychova cestnych
inZinierov a stavba umelych Stetovanych ciest za Statne peniaze. ZaloZenie odboru cestného
inZinierstva v ramci stavebnych profesii a zaclenenie vystavby a udrZzby ciest do Statnej spravy
vytvorilo zaklad na vyraznu kvalitativnu transformaciu cestnej siete vo Francuzsku, a neskor

podla jeho vzoru vo vacsine Europy.

Vroku 1705 bola z iniciativy inZiniera Huberta Gautiera vydana zavdazna smernica na stavbu
pevnych ciest. Nasledne v roku 1712 publikoval u¢ebnicu pod nazvom Traité de la con-
struction des chemins predstavujucu prvé dielo v dejinach o stavbe umelych ciest. Gautier
sa z vel'kej Casti inSpiroval Stidiom rimskych komunikacii. Na zaklade jeho prace sa usku-
tocCnili prvé pokusy s aplikaciou Stetového podkladu. O dielo bol vel'ky zaujem. V roku 1759
bolo prvykrat preloZzené do nemciny a spristupnené stredoeurépskemu odbornému publi-
ku.”* Vroku 1778 vysiel v dneSnej Bratislave aj madarsky preklad. Dopyt odbornej verejnosti
po prirucke aj niekol'ko desatroc¢i od vydania francuzskej verzie len dokazuje vtedy stalu
aktualnost poznatkov.'*

V ramci francazskej Skoly sa stalo zaroven pravidlom vysadzanie stromov na krajniciach vo-
zovky. Gautier sa nim zaoberal uZ vo svojej praci z roku 1712. Stromy odporucal vysadzat
v mestach aj v otvorenej krajine, kde malo ist v prvom rade o esteticky prvok.'® Pri rekon-
Strukciach starych a stavbe novych ciest sa useky napriamovali do dlhych rovnych priamok
s konstantnym stipanim. Rovna a Siroka cesta bola ale povazovana za hruby zasah do krajiny.
Stromové aleje mali zmiernovat Unavnost cesty, Specidlne v niZinnych oblastiach. Preferovali

sa lipy a topole.'¢

Nevyhnutné insStitucionalne zazemie na vychovu cestnych inZinierov poskytovala vo Francuz-
sku od roku 1747 parizska $kola Ecole des ponts et chaussées. V 60. rokoch 18. storo¢ia tu vy-
Studoval aj vo svojej dobe najlepsi odbornik na stavby ciest Pierre Trésaguet. Bol Specialistom
na projektovanie ciest v naro¢nych horskych podmienkach. Od roku 1785 presadil zavedenie
udrzovania novych ciest typu chaussées Statom a profesiondlnymi cestarmi. Francuzske Ste-
tované, desat metrov Siroké cesty sa stali vzorom dokonalosti pre celt Eur6pu. Stavba ciest

Jiti. Po stezkdch k ddlnicim. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spojt, 1987, s. 108; BEL, Matej. Liptovska stolica.
Cadca: Kysucké mizeum, 2014, s. 73.

13 HLAVACKA, Milan. Cestovdn{ v éfe dostavniku. Praha : Argo, 1996, s. 20-21.

14 Madarsky preklad pozri GAUTIER, Hubert. Az utak és utszdk épitésének médja, mellyet irt Gautier Ur, Frantziai
Orszdgban Kirdlyi Indzsenér, és a Hidag, Téltések, Orszdg Utak, Vdrosi Utszdknak Inspektora. Posonyban : Landerer
Mihaly, 1778, 225 s.

15 GAUTIER, Henri. Des Herrn Gautier, ehemaligen kéniglich-franzésischen Ingenieurs und Aufsehers iiber die
Briicken, Ddmme, Land- und Stadtstrafden. Tractat von der Anlegung und dem Bau der Wege und Stadtstraf3en.
Neue Auflage. Leipzig : Christian Hilscher, 1773, s. 114-115,127-128.

16 KRIVANEC, Karel. Estetické hladiskd pri projektovani a stavbe ciest. In Skiisenosti pri stavani ciest na Slovensku.
Bratislava : Ustav dopravnictva I. slovenskej vysokej $koly technickej, 1943, s. 186.
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sa stala vedla pevnostného stavitelstva novou inZzinierskou disciplinou. V ¢eskych krajinach
bolo technické skolstvo reprezentované od roku 1717 vojenskou inZinierskou skolou v Prahe.
V roku 1806 vzniklo pri prazskej univerzite z uz takmer storoc¢nej vojenskej inZinierskej skoly
stavovské technické uciliSte.

Na tizemi Slovenska boli prvi technici absolventmi banskej $koly v Banskej Stiavnici. Od roku
1735 ju viedol Samuel Mikoviny, ktory bol okrem iného poverovany aj stavbou niektorych dse-
kov ciest, regulaciou Vahu, Dunaja atd. V roku 1763 bola zaloZena odborna hospodarska Skola
vysSieho typu v Senci s nazvom Collegium scientarium politico-oeconomico cameralium,
znama ako Collegium oeconomicum. Ked' senecka Skola vr. 1776 vyhorela, prelozili ju do Taty
s nazvom Seminarium Geometrarum. V roku 1780 tato skola zanikla a na vychovu technic-
kych odbornikov bola nasledne v roku 1782 zaloZena pri budinskej univerzite $kola podobné-
ho zamerania - Institutum geometricum, kde sa vyucovala aj stavba ciest a mostov. V roku
1850 bol institat premeneny na priemyslové uciliSte a r. 1857 na technicku Skolu.?”

V habsburskej monarchii sa po prvykrat zac¢alo vazne uvaZovat o potrebe vystavby modernych
ciest po roku 1712 v suvislosti s negativnymi skiisenostami pri presune vojska pocas vojny
o Spanielske dedicstvo. Nasledne v roku 1724 vydal cisar Karol VI. dvorsky dekrét, ktorym
nariadil rekonStrukciu piatich hlavnych ciest spajajucich Vieden s Terstom, Cechami, Moravou,
Uhorskom, Hornym Rakuiskom a Sliezskom.®

Zasahovanie Statu do vyvoja v doprave tu rovnako ako vo Francuzsku suviselo s uplatnova-
nim merkantilistickych myslienok, kde vykonnejsia dopravna infrastruktira mala dopomoct
k zlepSeniu rozvoja vnutrozemského aj zahrani¢ného obchodu a podpore manufaktirnej vy-
roby. Formovala sa predstava o funkciach a podobe statom vytvaranej nadregionalnej doprav-
nej infraStruktiry, ktora by zodpovedala hospodarskym aj politickym potrebam stredoeurdp-
skeho sustatia. Z rakuskych kameralistov poukazovali na potrebu rozvoja dopravy v rézii Statu
najma Joseph von Sonnenfels a Johann Gottlob von Justi. Obaja rieSili funkciu dopravy v hos-
podarstve Statu a nutnost prepojenia jej jednotlivych zloziek. Justimu Slo predovsetkym o te-
oretické zakotvenie dopravno-hospodarskych kompetencii a povinnosti. Zdéraznil, Ze jedine
stat disponuje dostatotnou mocou, vaznostou a predovSetkym finanénymi prostriedkami na
rieSenie takejto ulohy.”

Nanovo budovana dopravna infraStruktira predstavovala zarovei prostriedok posiliujuci in-
tegritu a Struktdru absolutistického Statu. Hrala nepochybne vyznamnu tlohu pri mocenskej
fixacii periférnych a novo ziskanych tzemi. Cesty 18. storocia so svojim odkazom na rimske
impérium sa stali symbolmi Statnej ideoldgie a triumfu absolutistickej moci.?

17 HLAVACKA 1996, s. 20; HONS, Josef. Dejiny dopravy na tizemi CSSR. Bratislava : ALFA, 1975, s. 18; RUPPMANN,
Reiner. The development of the European Highway Network: a Literature Survey os Studies on Highway History
in European Countries. In ROTH, Ralf - DIVALL, Colin (eds.). From Rail to Road and Back Again? A Century of
Transport Competition and Interdependency. Farnham : Ashgate Publishing, 2015, s. 294.

18 POPELKA, Petr. Zrod moderni dopravy. Modernizace dopravni infrastruktury v Rakouském Slezku do vypuknuti
prvni svétové vdlky. Ostrava : Filozoficka fakulta Ostravské univerzity, 2013, s. 33.

19 POPELKA 2013, s.31-32.
20 POPELKA 2013, s. 33.
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Do roku 1740 vSak bolo v Rakusku vybudovanych len 10 kilometrov novych ciest francuzske-
ho typu. Dalsia aktivita a zdkonné normy na stavbu a tidrzbu ciest boli pre nedostatok financif
a neustale vojnové konflikty prijaté az za vlady Marie Terézie a Jozefa II.

Vo vztahu k stromoradiam je d6leZity najma cisarsky reskript z roku 1740, ktorym sa v ¢eskych
krajinach po prvykrat pozadovalo pocas stavby ciest aj vysadzanie stromov po ich stranach.
Od roku 1752 sa mali vysadzat stromy pozdiZ vietkych novych ciest.* Opakovane od roku
1763 vSetky vrchnosti, mesta aj jednotlivé obce s priebeznymi cestami mali povinnost vysadit’
pozdiz komerénych ciest vyuZitelné stromy (napr. jasene alebo buky). Nariadenie bolo cisa-
rovnou Mariou Teréziou potvrdené v roku 1779 s tym, Ze sa neplnilo v dostatoCnej miere.?

V niektorych pripadoch bolo dovolené stromy pri cestach aj vyrubat. Predtym bezpecnost-
né dévody na takuito ¢innost sa zmenili na praktické vo vyzname zlepSenia udrzovania stavu
ciest. Patent zo 17. marca 1778 stanovil, aby vo vzdialenosti mensej ako 2 siahy (pribliZne
4 metre) od hrany cesty neboli vysadzané Ziadne stromy. Tie, ktoré sa tam uz nachadzali a svo-
jim tieilom branili vysychaniu vozovky, mali byt odstranené. Vynimka bola pripustna jedine
pri ovocnych druhoch, ktoré mali byt zo strany cesty orezané tak, aby uz viac neprekazali. Ak

majitelia pozemkov, na ktorych stromy rastli, vzdorovali, o vypilenie sa postaralo vojsko.?
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Mapa: Neexistuje Statistika, kol'’ko kilometrov pricestnych stromoradi v tomto case lemovalo cesty na Slovensku,
resp. v Uhorsku. Pri tychto tvrdeniach sa opieram o pozorovanie na zaklade Stidia map prvého vojenského
mapovania. Najvacsiu koncentraciu stromoradi vykazuje oblast zapadného Slovenska, okolie Trnavy a Povazie.
Stromoradia su zaznacené pri dlhych rovnych tsekoch ciest, ktoré uz boli jednoznacne stavané podla vtedajsich
modernych postupov v dlhych priamych liniach. Na mape je vyznacena nova cesta medzi Trakovicami a
Leopoldovom dokoncend Samuelom Mikovinym v roku 1737. Po celej dlzke je lemovana stromoradim. Detail
vo vyseku vlavo dole. Zdroj: 1. vojenské mapovanie, list VIII-5, [X-6. Dostupné na internete, www.mapire.eu
(posledny nahlad 24. 4.2017).

21 SVEDOVA, Daniela. Strom jako doprovod pozemnich komunikaci a jeho postaveni v pravnich predpisech. In
Stromoradi jako fenomén krajiny. Shornik referdtii z konference. Roztoky u K¥ivoklatu : Ceska lesnicka spole¢nost,
2008, s. 10.

22 POPELKA 2013, s. 38.

23 Tereziansky patent o riSskych cestach zo 17. marca 1778. In Shirka zdkonti, narizeni a predpisti pro stdatni
sluzbu stavebni v republice Ceskoslovenské, Svazek III. Silni¢ni stavby. Praha : Ministerstvo vefejnych praci, 1925,
s. 42-49.
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V Uhorsku bola situacia ciastoc¢ne odliSna. Stromoradia sice postupne prenikali popri verej-
nych cestach do krajiny, aviak uZ na prvy pohlad v porovnani s tizemim Raktska a Ceskych
zemi ich bolo vyrazne menej. To bolo zaroven v priamom sudvise s nizZSim poctom moderni-
zovanych ciest typu chauseé. Jednym z dovodov bolo, Ze nie vSetky predpisy o stavbe ciest
a vysadzani stromoradi tu boli analogicky prijaté v rovnakej dobe. Vac¢Sina z nich sa aplikova-
la do praxe v Uhorsku aZ po roku 1849. Vysadenie cesty stromoradim tak dovtedy spocivalo
skor na progresivnom mysleni inZiniera a zriadovatela stavby, teda vac¢Sinou Zupy. Pri niZSom
pocCte stromoradi vSak treba na uzemi Slovenska zohladnit' aj jeho geografické predispozicie.
Vacsina ciest sa kl'ukatila kotlinami a vrchmi, kde neboli podmienky na vysadbu stromov naj-

vhodnejsie.
Systematické snahy o vybudovanie kvalitnych ciest v Uhorsku

ZlepSenie dopravnych pomerov v Uhorsku sa datuje od doby panovania Jozefa II. V obeZniku
z roku 1781 prikazal stoliciam, ktoré sa mali starat’ o vacSinu ciest, aby naklady na opravy
hradili zo stoli¢nej dane a vykonali ich prostrednictvom prace poddanych. Vykazy o uskutoc-
nenych pracach boli povinné predkladat’ miestodrzitelskej rade. O dva roky neskor bola vy-
pracovana prva klasifikacia ciest, ktora ich rozdelila podla ddleZitosti. Rozoznavala poStové,
obchodné, vojenské a verejné cesty. V roku 1788 bola zriadena stavebna sprava podliehajica
miestodrZitel'skej rade, ktora mala byt centralnym orgdnom na stavbu a opravu ciest spolu
s vodnymi tokmi. Kvoli zloZitému financovaniu v§ak mohla rozvinuat ¢innost aZ po roku 1801.%
O rieSenie dopravy sa pokusala aj tridsiatkova a narodohospodarska komisia zvolena snemom
v roku 1791. Odporucila navrh na stavbu dvanastich umelych ciest financovanych z krajinské-
ho fondu. Navrh komisie sa ale neuskutoc¢nil pre nedostatok prostriedkov a napoleonské vojny.
V rokoch 1825 - 1827 stanovila komisia opat trinast’ cestnych tahov urcenych na vystavbu.
Plan nebol uskuto¢neny ani v tomto obdobi.?

Do polovice 19. storocia tak napriek snahdm k vyraznej kvalitativnej ani kvantitativnej pre-
mene ciest nedoslo. V Uhorsku nedosiahla vystavba modernych komunikacif taka droven ako
v Ceskych krajinach. Hlavné problémy predstavovalo financovanie, roztriestenost predpisov,
niekedy neochota a zavedend prax samotnej stavby ciest pouZitim prace poddanych, ktora
mala p6ovod eSte v stredoveku. S nizkym poctom modernych ciest sa tak priamo Umerne spajal
aj nizky pocet stromoradi. V kaZzdom pripade si stromoradia v tomto obdobi uz ¢iasto¢ne zis-

kali svoje miesto aj pri cestach v krajinnom priestore Uhorska.

PloSnejSie rozSirovanie stromoradi je spaté az s celkovymi reformami zakonov prijatych od 40.
rokov a preberania viacerych rakuskych predpisov pocas absolutizmu po roku 1849. V prvom
rade bolo potrebné zjednotit zakony a nariadenia vztahujuce sa k cestam a platiace v jednot-

livych Zupach casto rozdielne.

24 KAZIMIR, Stefan. Doprava, tovarovo-vymenné vztahy a mzdy. In KOHUTOVA, Maria - VOZAR, Jozef. Hospoddrske
dejiny Slovenska 1526 - 1848. Bratislava : VEDA, 2006, s. 131-132.

25 Technicky slovnik naucny. Encyklopedické heslo ,Silni¢ni zakonoda¥stvi“. Praha : Nakladatelstvi Borsky a Sulc,
1928, s.372.
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Kardinalnym problémom stavby novych a kvalitnejSich ciest v Uhorsku bola najma neefektiv-
na praca poddanych vyuzivana na tento ucel. Staro¢na prax tejto roboty uplatiiovana v jednot-
livych Zupach bola zjednotena az v roku 1844 zakonnym Clankom IX. Tato tzv. naturalna praca
poddanych bola do roku 1848 jedinym zdrojom pracovnych sil pri vystavbe verejnych stavieb

kazdého druhu, Statnych aj Zupnych.z

Praca na stavbe ciest mala bud’ charakter ru¢nej prace, alebo prace s povozom. Jej vySka sa
vypocitavala na pocet dni v roku podla vel’kosti majetku poddaného. Podla zakona z roku 1844
sa nebolo moZné z naturalnej prace vykuipit peniazmi. Nanajvys bolo pripustné vykonat pracu
prostrednictvom nahradnika v ekvivalentnom mnoZstve. Administrativnu agendu riesila kazda
Zupa samostatne. Rozvrh verejnej prace zostavil vZdy podZupan so svojim pomocnym zborom,
teda so sliznymi a Zupnymi inZiniermi. Nasledne sa tento rozvrh schvalil Zupnym vyborom
a aZ potom boli prace realizované pod technickym vedenim sliznych, inZinierov a cestovnych

komisarov.?”

Vdaka zdkonnému c¢lanku IX. z roku 1844 sa situacia ohladne stavby ciest Ciastocne zlepSi-
la. Hlavnym inicidtorom modernizacie dopravnej infrastruktiry bol grof Istvana Széchenyi.
V roku 1848 ako minister dopravy vypracoval rozsiahly projekt na prestavbu a vybudovanie
cestnej siete v Madarsku. Do roku 1850 sa podarilo zrealizovat viacero modernych ciest typu
chaussée alebo makadam?. Sl'ubny vyvoj vsak poznacili udalosti revolucie a nasledné admi-

nistrativne zmeny zavadzané pocas absolutizmu.?

O novych cestach budovanych od druhej polovice 20. rokov 19. storocia pisal aj etnograf a ces-
tovatel’ Jan Caplovi¢, dobry znalec tizemia Slovenska. , Vel’ké vrchy a mnohé balvany stazuju aj
komunikaciu. V niekol'’kych krajoch sa pradve vystavili skvelé hradské (Chauseen), ktoré stdli vela
periazi a prdce. Napriklad na Orave, v Liptove okolo Hrddku, na Spisi od Korytného (Polanoviec)
po Levocu a Spisski Novu Ves; v Hontianskej a Zvolenskej stolici od Bdtoviec cez Stiavnicu do
Banskej Bystrice a odtial’ do Brezna; v Gemerskej stolici z Polomky po Verndr cez Krdlovu holu do
Murdnskej doliny a okolo Rimavskej Soboty; v Novohradskej stolici od Lucenca po Krivan. Zna-
menité st cesty v Presporskej a Nitrianskej Stolici. Z PreSporka po Lapds je najdokonalejsia cesta,
akti som dosial videl. Ndjdu sa vsak v krajine Slovdkov aj krkolomné a najkrkolomnejsie cesty...
Ked’ si spomeniete na tieto a im podobné cesty, prejdi vam po chrbte zimomriavky od hrézy
a nebezpecenstva. Su to sice romantické kraje, avsak ak naplno nezapojite vsetkych pdt zmyslov

a ihned’ nespozorniete, moZete si tu najromantickejsSim sp6sobom na svete vykrutit' krk.”°

Menili sa ministerstva aj kompetencie jednotlivych tradov. V roku 1849 bolo zriadené minis-
terstvo obchodu, priemyslu a verejnych stavieb, ktoré bolo koncipované prisne centralisticky.

26 JANSAK 1922, s. 469-470.
27 JANSAK 1922, s. 470.

28 Typ modernej cesty s podloZim z drvenej kameniny. Nazov je odvodeny od jej vynalezcu Skéta Johna Loudona
McAdama.

29 Uj magyar lexikon. Encyklopedické heslo ,Ut“. Budapest : Akadémiai Kiad6, 1962, s. 566.
30 CAPLOVIC, Jan. Etnografia Slovdkov v Uhorsku. Bratislava : Media Trade, 1997, s. 38-39.
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Jeho technicka sekcia nazvana Generalne stavebné riaditelstvo pozostavala z dalSich troch
odborov: pre stavbu Statnych Zeleznic, pre pozemné stavby a pre stavby vodné a cestné. Nizsie
spravne jednotky predstavovali krajské stavebné turady a okresy. Ministerstvo ale nerieSilo
otazky vSetkych ciest v Uhorsku, iba krajinsky vyznamnych. V roku 1851 bolo nariadené pre-
vziat doleZité cesty do Statnej spravy a od roku 1854 bolo na nich zruSené myto, Casto povazo-

vaneé popri zlom stave ciest za najvacsSiu prekazku rozvoja dopravy.’!

Pokrokom bolo pri stavbach Gplné vynechanie verejnej prace poddanych a celkové financova-
nie peniazmi zo Statneho rozpoctu. Z pohladu dalSieho vyvoja to ale nebola taka prelomova
zmena. Ani novy systém zavedeny ministrom Karlom Ludwigom von Bruckom nedokazal rie-
Sit’ systém financovania a zlepSenia stavu vSetkych verejnych ciest. Na vac¢Sine komunikacif
zostal vyuzivany na ich spravu nadalej systém prace poddanych, ktory bol zjednoteny, ako som

spominal, uz zdkonnym ¢lankom z roku 1844.%

Dlho sa neudrzala ani nova prax stavby krajinsky dolezitych ciest ministerstvom, ktoré bolo
v roku 1860 zrusené. Jeho ¢innost’ sa presunula medzi povinnosti ministerstva vnutra s opa-
tovnou zmenou organizacie niz$ich Struktir. Neustalym problémom zostavalo financovanie
napriek snaham ho definitivne vyriesit. Malo sa tak stat prostrednictvom zaloZenych Statnych
stavebnych fondov a mytnych poplatkov tak, aby stary systém naturalnej prace uplne zanikol
na vSetkych cestach. Tieto snahy narazili na odpor Slachty vidiacej v plateni myta porusenie
svojich privilégii. Jedinou reformou uplatnenou v tomto obdobi bola moZnost stavat cesty aj
z vynosov dani plynucich za Uhorsko do spolo¢ného stavebného fondu. Kvoli nedostatku fi-
nancnych prostriedkov na spravovanie ciest pod kuratelou ministerstva upravila v roku 1862
Kralovska miestodrZitelska rada opat moznost vyuZitia prace poddanych na vSetky cesty.
Zvlastnostou nariadenia bolo, Ze rozdelovala verejni pracu na Statne (Staatstrassen), kra-
jinské (Landstrassen) a obecné cesty (Gemeindestrassen), ¢im bola zavedena po prvykrat

kategorizacia komunikacii.**

Nové impulzy smerujice k definitivnemu zostaveniu systému stavby, spravy a udrzby ciest
spolu s pravidlami vysadzovania pricestnych stromoradi prinieslo obdobie po Rakusko-Uhor-
skom vyrovnani. Hned' v roku 1867 bolo zriadené ministerstvo verejnych prac a dopravy. Ces-
ty sa opat preklasifikovali. Tentokrat na Statne, Zupné a obecné, od roku 1871 eSte rozSirené
o kategoriu vicinalnych. Ministerstvu sa podriadili krajské stavebné urady, ktorych pésobnost
sa vztahovala na niekol'’ko zup. Z ich kompetencie boli vynaté zaleZzitosti Zeleznic. Od roku 1877

sa ich pocet postupne zvysil natol'’ko, Ze takmer v kazdej Zupe bol Statny stavebny urad.**

31 POLIACEK, Stefan. Organizécia cestnej sluzby na Slovensku. In KRIVANEC, Karel. Skiisenosti pri stavani ciest na
Slovensku. Bratislava : Edicia Technika, 1943, s. 8 - 11; Technicky slovnik nau¢ny. Encyklopedické heslo ,Silni¢ni
zakonodatstvi“ Praha : Nakladatelstvi Borsky a Sulc, 1928, s. 372.

32 POLIACEK 1943, s. 8-11.
33 POLIACEK 1943, s. 8-11; JANSAK 1922, s. 469-470.
34 POLIACEK 1943, s.12.
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Zakonné rieSenia povinnosti vysadzania stromoradi

ESte v roku 1870 pristtpilo ministerstvo verejnych prac a dopravy k vypracovaniu podrobné-
ho navrhu cestného zakona rieSiaceho problémy cestnej spravy v celom rozsahu. Navrh bol
pripomienkovany aj uhorskym spolkom inZinierov, napriek tomu sa ho nepodarilo uskutocnit.
Druhykrat bol predloZeny v roku 1879, ked’ ho nasledne prerokoval prislusny vybor snemu.

Zakonom sa ale opat nestal.

Naliehavost' prijatia zakona sa stupniovala. Od roku 1865 do roku 1890 bolo vydanych Zupa-
mi spolu ministerstvom verejnych prac a dopravy o supise, rozvrhu a prevadzani naturalnej
verejnej prace také mnozstvo prispdsobeni a dodatkov, Ze sa vo vzniknutom chaose uz nebolo

mozné orientovat.s®

Situaciu definitivne rozriesSilo aZ nové ministerstvo obchodu, ktoré prebralo v roku 1889 cest-
nu agendu od zruSeného ministerstva verejnych prac a dopravy. Spravu Statnych ciest mali na
starosti Statne stavebné urady pomocou cestmajstrov a cestarov. Zupné cesty spravovali Zupy,

ktoré na tento ucel zamestnavali odbornikov - inZinierov.3

Pomohol energicky zasah ministra Gdbora Barossa. Ten bez dal$ich porad so Zupami a ostat-
nymi zainteresovanymi stranami predlozil snemu opat navrh cestného zakona v roku 1889 ,s
jeho zndmou vojenskou odvahou, pricom nepripustil, aby sa tento ndvrh nie len zo strany Sirsej
verejnosti, ale ani zo strany Zupnych tiradnikov sa kritizovat' mohol“* Zmienovany zakon sa stal
magnou chartou cestného zdkonodarstva. Pravna uprava zostala v platnosti na iizemi Sloven-

ska az do prijatia cestného zdkona v roku 1961 (!).

Aj ked’ bol zakon prioritne presadzovany najma kvoli zjednoteniu systému naturalnej prace,
zavadzal kompaktnejSi systém aj do praxe vysadby pricestnych stromoradi. Paragraf 133 sa
najskor venoval Uprave uz existujicich stromoradi a dalSej vegetacie pri cestach, najma lesov.
Ak zatienovali vozovku a branili jej vysychaniu alebo plynulosti jazdy mali byt vyrabané, ¢i
preriedené do vzdialenosti maximalne 10 metrov od bo¢nych priekop. V istych blizZSie neSpe-
cifikovanych pripadoch mohla byt takato povinnost obmedzena. Zakon sa napadite podobal
na patent Marie Terézie zo 17. marca 1778. Ten sa snaZil v takychto pripadoch vynat z vyrubu
ovocné stromy, ktoré boli hospodarsky cenené. Je preto moZné sa domnievat, Ze vynimku z na-

riadenia mohli predstavovat prave ovocné odrody.*

35 Na statnych cestach bola verejna praca iplne zrusena v roku 1868. Na tirovni zZip bola po tomto roku dovolena
Clasto¢nd vymena naturalnej prace za financny obnos, ale inak boli Zupam vo veci spravy ciest ponechané vel'mi
Siroké kompetencie. Zupné cesty tvorili v tom ¢ase az 80 % z celkovej diZky celej cestnej siete. V suvislosti
s postupnym zlepSovanim sa financ¢nej situdcie Zup tieto postupne prechadzali dokonca k povinnému vykipeniu
sa z naturalnej prace. Do prijatia nového zakonného ¢lanku o cestach v roku 1890 zrusili Uplne naturalnu pracu na
cestach v trencianskej, zvolenskej, novohradskej Zupe a v mestach Bratislava a KoSice. Ostatné zupy zredukovali
mieru naturdlnej prace na polovice, resp. ju ponechali v povodnej vyske s pohyblivou mierou moznosti vyktupenia.
V suvislosti s postupnym zlepSovanim sa financ¢nej situacie zup tieto postupne prechadzali dokonca k povinnému
vykipeniu sa z naturalnej prace. JANSAK 1922, s. 469-470.

36 POLIACEK 1943, s.13.
37 POLIACEK 1943, s. 12.
38 . TORVENY-CZIKK a kozutakroél és vamokrél. IV. FEJEZET. [Zakonny ¢lanok 1. o verejnych cestach a mytach. IV.
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O samotnej vysadbe stromoradi pojednaval § 134. Stromy sa nemali vysadzat na ceste oproti
sebe, ale striedavo jeden za druhym, nie bliZsSie ako 15 metrov. Vzdialenost k postrannym ka-
nalom urcenym na odvadzanie vody nemala byt mensia ako jeden meter. Za nesplnenie pred-

pisov bolo mozné ulozit pomerne vysoku pokutu az 100 zlatych.*

Naozaj dosledne vSak dorieSil podmienky pestovania a rozSirovania stromoradi o Styri roky
vydany zakonny clanok XII. o pol'nom gazdovstve a polnej policii. Obciam prikazal zriadit pod
hrozbou vysokych sankcii $kolky na pestovanie stromcekov vel'’kostou zodpovedajtce rozsahu
chotara a plochy vhodnej na vysadenie stromami. V kazdom pripade vSak nemal byt jej rozsah
mensi ako Stvrt’ katastralneho jutra. Obce, ktoré eSte v tomto Case stromovud Skdlku nemali
zriadenu, mali tak urobit’ do jedného roka. V pripade povolenia Zupy a Statneho stavebného
uradu bola moZnost zriadit pre viac obci jednu spolo¢nu skolku, resp. vynimocne ju nezriadit

vObec.»

Na zakladanie takychto skolok pod vedenim miestnych ucitelov vyzyval uz desat rokov pred-
tym hospodarsky spolok trencianskej stolice. Konstatoval vsak, Ze ochota obci k tejto ¢innosti
bola minimdlna, ked' nechceli prispiet ani na zriadenie plotu. Pritom trencianska stolica by
nebola v takejto ¢innosti eSte v dobe pred prijatim zakona tplne novatorskou, pretoze skolky
sa mali zakladat' podla, prikladu inych stolicnych a mestskych zdvodov Stepdrskych.” Vyhody by
okrem iného plynuli aj vo vytvarani odborného personalu. Kazda obec mala podla vel'kosti do
ovocnej Skolky vysielat niekol'’ko mladych chlapcov na vyucenie, ktori by potom mali v Zupach
prednost’ pri prijati do ,cestdrsko-stromovnickej sluZby, pri ktorej totiZto i starost’ o cestu, i sta-

rost’ o stromoradie popri ceste a primerané platy pripddaly im."

Obec sa mala podla zakona tieZ postarat o zabezpecenie zodpovedajuceho vybavenia a vedu-
ceho Skolky. Ak na tento ucel nezamestnala samostatného pracovnika, mohol funkciu zastavat
miestny ucitel' za osobity plat. Spravca stromovej Skolky mal povinnost do nej brat” aj deti

z obce a vyucovat ich Steparstvu.*

Co sa tyka pestovanych odrdd, obecni zastupcovia uZ tol'ko slobody vo vybere nemali. Strom-
ceky, ktoré boli v Skdlke umiestnené, vyberal jedine Statny stavebny urad z uZitkovych aj
okrasnych druhov podla vhodnosti vzhladom ku geografickym danostiam tizemia. Tam, kde

to bolo moZné, sa malo kvoli hospodarskym zaujmom a chovu priadky morusSovej upred-

Hlava]. § 133. In Magyar Térvénytdr 1889-1891. évi Torvényczikkek. Budapest : Franklin Tarsulat, 1897, s. 229.
39 Tamze (§ 134).

40 XII. TORVENY-CZIKK a mezogazdasagrol és mezorendorségrol [Zakonny ¢lanok XII. o polnom gazdovstve
a polnej policii]. VI. FEJEZET A faiskolakrdl és fasitasokrol [VI. Hlava O stromovych Skolach a vysadzovani
stromami]. § 43. In Shierka krajinskych zdkonov na rok 1894, I. Svizok (1.-XII.). Budapest : Pestianska knihtlaciarska
akciova spolocnost, 1894, s. 107.

41 AKé je a ako by malo byt pozdvihnuté ovocinarstvo v trencianskej stolici. In Obzor. Noviny pre hospoddrstvo,
remeslo a domdci Zivot, 1886, roc. 24, €. 14, s. 1-2.

42 XII. TORVENY-CZIKK a mezogazdasagrol és mezorendorségrol [Zakonny ¢lanok XII. o polnom gazdovstve
a polnej policii]. VI. FEJEZET A faiskolakrdl és fasitasokrol [VI. Hlava O stromovych Skolach a vysadzovani
stromami]. § 44, § 45. In Shierka krajinskych zdkonov na rok 1894, I. Svizok (1.-XIl.). Budapest : Pestianska
knihtlaciarska akciova spoloc¢nost, 1894, s. 107.
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nostnit’ pestovanie Moruse Ciernej (Morus nigra), vtedy nazyvanej drevend jahoda. V loka-
litach s rozsSirenym koSikarstvom alebo v snahe o jeho udomacnenie boli pestované aj viby

ako zdroj prutia.®

Sadenice vypestované v Skélkach nekoncili v prvom rade na cestach, ale na izemiach obci
ohrozenych vodnou vymolovou eréziou, kde bolo pod hrozbou vysokej pokuty zakazané aj
past dobytok. AZ potom mohla byt Cast' stromov pouZitd na vysadenie pri cestach a na ve-
rejnych miestach. Nakoniec, ak po splneni tychto tloh boli k dispozicii este sadenice, predala
ich obec obyvatelom. Aj ti sa vSak museli zaviazat, Ze stromy vysadia na svojich pozemkoch
ohrozovanych erdziou alebo na pristupovych cestach a medziach. Ak mala stromova Skolka

eSte aj potom zvysné stromceky, mohla ich obec odpredat komukolvek na akykolvek ucel.*

Zakon z Casti nahradzal aj § 134. zdkonného ¢lanku I. z roku 1890 a znac¢ne ho rozsiroval. Zru-
$il predoslé podmienky o vzdialenosti vysadzovania stromov popri komunikaciach a pridelil
obciam, Zupam a stavebnym tradom Siroké kompetencie, kde mohli upravovat pravidla podla
vlastného uvazenia. Tie podla novych pravidiel rozhodovali o tom, ktoré cesty sa majui upravit

stromoradim, v akom ¢asovom horizonte, v akej dial'ke od seba a aké druhy to budui.*

Tato legislativna tiprava tak bola zdsadna nielen vo vztahu k problematike pricestnych stromo-
radi, ale odsStartovala tieZ rozsiahlu revitalizaciu odlesneného uzemia poskodzovaného vodnou
eréziou. Vdaka zefektivneniu spravy, zjednoteniu zakonov a zabezpeceniu dostato¢ného poctu
sadenic stromcekov mohol minister obchodu vyhlasit v roku 1895 ambiciézny plan vysadenia
vSetkych Statnych ciest stromami do roku 1915. Tato ¢innost predstavovala nielen hospodar-

ske vyhody, ale aj vyrazni premenu vzhladu a vyuzivania krajiny.

Zaver

Objavenie sa vacSieho poctu stromoradi v krajine méZeme pozorovat od doby renesancie.
Zatial v3ak iSlo len o krajinné Upravy v ramci precizne naplanovanych okrasnych zahrad. Vy-
sadzovanie stromoradi pri verejnych cestach preniklo do priestoru vo vacsej miere od prvej
tretiny 18. storocia v suvislosti s francizskou Skolou stavby modernych ciest. Stromy sa stali
plnohodnotnou sucastou technického diela - cesty. Najskér mali najma estetickd funkciu a
pomahali zaclenit stavbu lepsSie do krajiny. Neskor boli objavené dalSie hospodarske a prak-
tické vyhody. Metédy francuzskeho cestného stavitelstva si osvojili aj dopravni inZinieri na
uzemi habsburskej monarchie. Od 40. rokov 18. storocia sa tak zacali spolu s novymi cestami
objavovat aj stromy ako ich sucast. Vyvoj v Uhorsku vykazoval oproti ostatnym castiam Statu
az do 80. rokov 19. storocia nizsie kvantitativne parametre. Dovody boli politické, spolocen-
ské, financ¢né. Zjednocujuci cestny zakon [./1890 sa podarilo prijat az dvadsat rokov od jeho

vypracovania. Zabezpecil zakladné zjednotenie podmienok vysadby stromoradi pri cestach

43 TamZe (§ 46), s. 108.
44 Tamze (§ 47).
45 TamZe (§ 49), s. 109.

78



Michal Duréo: Stromoradia v systéme stavby a udrzby ciest v 18. a 19. storo¢i

vo vSetkych oblastiach Uhorska. V pravom zmysle prelomovym bol ale az zakonny ¢lanok XII.
z roku 1894, ktory urcil povinnost zriadit v kazdej obci stromovu Skdlku a zahajit rozsiahlu

vysadbu stromov pri cestach.
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